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Bilaga 1 Tillganglighetsanpassning

Trafikforsotjningsprogram 2020 -2023

10 mest prioriterade hallplatserna att genomféra under

perioden 2020-2023

I malavsnittet i kapitel 8 nimns att vi under kommande programperiod viljer att koncentrera dtgirderna

gillande tillginglighetsanpassning till ett antal héllplatser. Detta dr viktigt £6r att géra det tydligt vad som ar

viktigast fOr trafikens utveckling men allra mest for resenirer med sirskilda behov av komfort vid hallplatsen.

Hir foljer en forteckning 6ver dessa héllplatser:

Karlskrona

1.

Hallplats Kungsplan, antal pastigande 141 300. Tre hillplats ligen som ér i trafik och ingen av dessa
ir tillgidnglighetsanpassade. Nya ldgen byggs ochtillginglichetsanpassas. Tva befintliga ligen plockas
bort for att méjliggdra exploatering,

2. Hallplats Salt6, antal pastigande 67 900. En hallplats i vindslings som saknar kontrast och ledstrak.

3. Hallplats Amiralitetstorget, antal pastigande 49 400. Tv4 ligen anvinds varav ena liget inte ér
tillginglighetsanpassat.

4. Hallplats Gullaberg, antal pastigande 48 600. Tv4 ligen anvinds varav ena ldget inte dr
tillgdnglighetsanpassat.

5. Ostra Torp, antal pastigande 14100. Ett lige tillginglighetsanpassat. Behov av tva
tillodnglichetanpassade ligen vid Riksvigen for att minska trafikeringskostnaderna och forbittra
tillgangligheten till hillplatsen fran nirliggande bostadsbebyggelse, samt f6r att minska hastigheten
forbi Ostratorp skolan.

6. Hallplats Tullskolan, antal pastigande 47 400. Tva ligen anvinds varav ena liget inte dr
tillgdnglighetsanpassat.

7. Hallplats Landsvigsgatan, antal pastigande 46 200. Tva ligen anvinds och ingen ir
tillginglichetsanpassad. Hillplatsen anvinds i hég utstrickning av en dldre kundgrupp.

8. Hallplats Varvet, antal pastigande 45 000. Tva ligen anvinds och ingen ir tillginglighetsanpassad.

Ronneby

9. Hallplats Bjérkvigen, antal péastigande 9 200. Tva ligen anvinds varav ena liget inte dr

tillgidnglighetsanpassat.
Olofstrom

10. Hallplats Vilshult, antal pastigande 8 300. Tvi ligen anvinds och inget ir till ginglichetsanpassat.

Detta dr Trafikverket som ér vighallare.
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Utéver dessa namns hir yttetligare fyra hallplatser med manga resenirer som behéver anpassas

11. Hallplats Sparre, Karlskrona. Antal pastigande 39 80o. Tva lagen anvands varav det ena laget
inte ar tillganglighetsanpassat.

12. Hallplats Kungsmarken centrum, Karlskrona. Antal pastigande 37 700. Tva lagen anvénds varav
det ena ldget inte ar till ganglighetsanpassat.

13. Hallplats Polhemsgatan, Karlskrona. Antal pastigande 31 500.Tva ldgen anvands varav det ena
laget inte ar till ganglighetsanpassat.

14. Hallplats Kronotorp, Karlskrona. Antal pastigande 25 600. Tva ldgen anvdnds och ingen ar
tillganglighetsanpassad.

Tillganglighetsanpassning av hallplatser i Blekinge med mer
an 20 pastigande per dygn 2018

I f6rteckningen nedan visas vilka av vara stora hallplatser i Blekinge lin som dr "tillginglighetsanpassade”
enligt var definition dér foljande krav ska vara uppfyllda:

e Plattform med kantstenshéjd 16 =17 cm

e Viderskydd med sittbink (Under férutsittning att det ér fysiskt méjligt)

e Tidtabell

e Belysning. I viderskydd eller allmin belysning.

e  Nivifri anslutning till omgivande ging-och cykelvignit alternativt nirliggande vig eller gata
Utover kraven dr ambitionen att hallplatsen har taktila stir och kontrastfirg vid kantstenen.

I listan finns information om vilka av hallplatserna som dr bytespunkter. Det finns ingen linje 1 Blekinge dir
samtliga héllplatser 4r anpassade enligt definitionen. I malformuleringen i kap 8 anges mal om utbyggnadstakt
och da tas hinsyn i férsta hand till antalet pastigande vid hallplatsen och inte att prioritera vissa linjer.

Nagra sammanfattande tal

Totalt antal hallplatser med mer dn 20 hallplatser per dygn: 144

Totalt antal tillginglichetsanpassade hpl 6ver 20 péstigande per dygn: 124 (86%)
Antal ¢j tillginglighetsanpassade hallplatser: 20

Antal tillginglighetsanpassade bytespunkter: 29 (100%)

Hallplatser med fler &n 20 pastigande per dygn 2018

Bytespunkt &r markerad med gult

Hallplats Kommun Tillganglighetsanpassning
Asarums kyrka Karlshamn Huvudlage

City Gross Karlshamn Alla Lagen
Fridhemsgatan Karlshamn Karlshamn Ej anpassad
Froarpsvagen Karlshamn Alla Lagen

Gustavsborg Karlshamn Karlshamn Alla Lagen

Halda Svangsta Karlshamn Alla Lagen



Hastaryd

Hogskolan Ostra Piren
Janneberg Karlshamn
Karlshamn Centrum vast
Karlshamn Centrum 6st
Karlshamn Resecentrum
Karlshamn Sjukhuset huvudentre
Morrum Bygatan
Moérrum Stationsvagen
Morrums kyrka

Nya Stan Karlshamn

Offerkallan

Pukaviks rondell
Recordvéagen Svangsta
Sjukhuset Sélvesborgsv Karlsha
Stora vagen

Storgatan Asarum
Svéangsta centrum
Svangsta kyrka
Vaggaskolan Karlshamn
Osterslattskolan Karlshamn
Ostralycke

Af Chapmangymnasiet
Alamedan Karlskrona
Amiralen Lyckeby

Ankaret Karlskrona

Annebo Karlskrona
Backabo Karlskrona
Bastasjo

Benabacken Nattraby
Bergasa centrum

Bergasa station

Bubbetorp Rddeby
Campus Grasvik
Carlandravagen Lyckeby
Carlemansvéagen Lyckeby
Chapmansplan Karlskrona
Dalby Néattraby
Drottninggatan Karlskrona
Ekeberg Karlskrona
Ekholmen Karlskrona
Fagelmara
Galgamarkstrappan Karlskrona
Gullaberg Karlskrona
Gullberna

Gunnar Torhamns vag Lyckeby
Harry Martinsons v Lyckeby
Herrgardsvagen Hasto
Holmsjo

Holmsjo station Krdsatag
Hultvagen Karlskrona
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Hasslegardens forskola
Hastd

Intagsvagen Karlskrona
Jamjo centrum

Jaravagen

Karlskrona Amiralitetstorget
Karlskrona centralstation
Karlskrona centrum Parkgatan
Karlskrona Lokstallarna
Klakebacksvagen Jamj6
Kronotorp Lyckeby
Kungsmarken A-huset
Kungsmarken B-huset
Kungsmarken centrum Karlskrona
Kungsmarken C-huset
Kungsplan Karlskrona centrum
Kvarngatan Karlskrona
Kyrkogarden Karlskrona
Lallerstedts gata Karlskrona
Landsvéagsgatan Karlskrona
Lindesnas Karlskrona
Lyckeby centrum

Lyckeby Slottsbacken

Lango

Marieberg Karlskrona
Motellet Karlskrona
Mortovagen Rédeby

NKT Arena Karlskrona Rosenholm
Nattraby E22

Nattraby hornet

Nattraby skola

Parkvagen Jamjo
Polhemsgatan Karlskrona
Ramdala

Rosenholm

Roslundavagen Nattraby
Rédeby centrum
Rédebyholm Rddeby
Rdédebyskolan

Salt6 Karlskrona

Salt6 torg Karlskrona
Sjukhuset huvudentrén Karlskro
Spandelstorpskolan Lyckeby
Sparre Karlskrona
Stadstradgarden Lyckeby
Sturkdvagen

Sunnadal Karlskrona

Sodra Hasslegarden

Toras vag Verko

Torskors

Trastvagen Rodeby
Tullskolan Karlskrona
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Uranvagen Torskors
Varvet Karlskrona

Verkod

Verko farjeterminalen
Verko industriomrade
Ostra Torp Lyckeby
Gamla torg Olofstrom
Jamshog Bygatan
Olofstréoms resecentrum
Olofstréms station
Vilshult

Almvéagen Kallinge
Backaryd

Bjorkvagen Kallinge
Brandstationen Ronneby
Fanjunkarevagen Kallinge
Gamla HultaRonneby
Géangbrogatan Ronneby
Hallabro

Hjorthéjden Ronneby
Kallinge kyrka Kallinge
Kallinge torg

Knut Hahnsskolan Ronneby
Lindvagen stdra Kallinge
Listerby

Listerby E22

Ronneby Resecentrum
Ronneby Stadshuset/Maxi
Ronneby torg

Algbacken Ronneby
Falkvik Nexovéagen
Hasttorget Sélvesborg
Klosterplan Sélvesborg
Mjéallby centrum
Solvesborg Resecentrum

Karlskrona
Karlskrona
Karlskrona
Karlskrona
Karlskrona
Karlskrona
Olofstréom
Olofstréom
Olofstréom
Olofstrém
Olofstrém
Ronneby
Ronneby
Ronneby
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Bilaga 2 Regler hallplatser kommersiell trafik
Trafikforsotjningsprogram 2020 -2023

Regler hallplatser kommersiell trafik

Region Blekinge har en generds instillning till kommersiella aktérer som vill kora linjelagd busstrafik i
Blekinge. Trafiken har ett virde f6r sambhillet, som komplement till Blekingetrafiken, varfor ledig kapacitet i
vira hillplatser med tillhérande viderskydd upplits utan kostnad. Vid kapacitetsbrist kan en prioritering av
vilka bussar som kan angéra vid olika tider beh6va géras. Material som krivs f6r den kommersiella trafiken
samt arbetstid som férorsakas av trafikutdvaren och innebir en kostnad f6r Region Blekinge faktureras
trafikutGvaren.

Som forutsittning for anvindning av hallplatser och f6r att informera om trafiken pa hallplatsen giller

villkoren nedan. Dessa regler giller tillsvidare da en handbok fér kommersiella aktorer planeras. Under
sommaren 2016 kommer stora delar av Karlskronas stadstrafik att omplaneras varfor informationen pé
viderskydden ocksd kan behéva bytas i sin helhet.

Annonsering i hallplats med vaderskydd

Tidtabell ska finnas f6r kommersiell trafik. Region Blekinge ordnar plats, sitter upp tidtabellshéllare och
meddelar vilket format som ska anvindas, A3 eller A4. Uppsittning av tidtabell sker pa anvisad plats av
trafikutdvare. Skotsel och uppdatering av tidtabell utfors av trafikutévare. Skétsel av tidtabellstavla sker av
Region Blekinge. Tidtabell med fel matt, daligt underhallna eller utgingna tidtabeller plockas bort av Region
Blekinge utan skyldighet att informera om detta. Dekal med matt 300x150mm liggande far placeras i gavelruta
mot korriktning. Dekal ska placeras kant 1 kant med 6vriga dekaler. Inga mellanrum mellan andra dekaler och
profilstolpe far férekomma. Placering sker frin vinster till héger utifrdn viderskydd sett. Dekal ska vara
dubbelsidig, en dekal pa vardera sidan av gavel ruta. Dekal underhalls av trafikutévare. Dekal som inte har ritt
mitt eller inte 4r underhdllna tas bort av Blekingetrafiken. Ingen rapportering kommer att ske om detta har
gjorts.

Annonsering i hallplats med hallplatsstolpe

Region Blekinge sitter upp tidtabellskassett format A3. Uppsittning av tidtabell sker av trafikutévare. Skotsel
och uppdatering av tidtabell skots av trafikutovare. Skétsel av tidtabellskassett sker av Region Blekinge.
Tidtabell med fel matt, diligt underhallna eller utgangna tidtabeller plockas bort av Blekingetrafiken. Ingen
rapportering till respektive utdvare kommer att ske om detta har gjorts.

Ingen annonsering far ske pd topptavla.

Fakturering

Kostnad £6r material och arbete som behéver utforas till £6ljd av trafikutévares begiran faktureras till
sjalvkostnadspris. Giller ej 16pande skétsel av viderskydd och infotavlor.
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Bilaga 3 Samradsredovisning
Trafikforsotjningsprogram 2020 -2023

Samradsredovisning

Samrad dr en central funktion i kollektivtrafiklagen. Beslut om mal och riktlinjer i trafikférs6rjnings-
programmet ska bygga pa dialog med och kunskap férmedlad av olika samhillsgrupper. Det har dirfér varit
viktigt att detta inte har betraktats som informationsméten utan att dialogen ska reflekteras i det underlag som
besluten bygger pa. Samriden som redovisas nedan har genomférts frin sommaren 2018 och fram till ganska
sent i programmets utvecklingsprocess. Aven de samrid som har genomférts sent har varit del av politikernas
beslutsunderlag. Samraden har genomgdende genomfdrts genom att samridsparten har informerats om syftet
med trafikférsérjningsprogrammet och samradets funktion i processen. Storsta delen av samrddet har dgnats
at att himta in synpunkter och 6nskemal som underlag till programmets utformning. Samrdden redovisas hir
som referat fran respektive sammantride.

Resenarer

Resenirernas synpunkter paverkar kollektivtrafiken varje dag genom dels dialog med Blekingetrafikens
kundtjinst och samtal med de drygt 300 f6rarna i Blekinge. Ut6ver det materialet representeras resendrerna
hir av dels ett urval av vira resendrer i vért sa kallade resenérsrad. Vi bjéd ocksa in linshandikappradet dir
fyra organisationer som foretrider personer med olika typer av funktionsvariation deltog.

Referat samrad resenarsrad 181219

Motets syfte var att fi en bild av olika resendrers syn pa kollektivtrafiken idag och vad som kan och bor
utvecklas. Representanterna valdes ut i flera steg. Genom Buss-TV ombads resenirer som ville paverka
kollektivtrafiken att anmala sig. Av 26 st som hade motiverat sin medverkan valdes 10 st ut som gav en bra
spridning i Blekinge 6ver geografi, kén och dlder. P4 métet deltog 8 av dessa fran hela Blekinge med édlder
mellan 16 och 75 4r och en jimn kénsférdelning. Fran Region Blekinge deltog undertecknad, Emil Linge,
Anna Claesson och Pir Welander.

Motet inleddes med en presentation om bade trafiken 1 Blekinge och Trafikforsorjningsprogrammet som
dokument och process. Direfter bestod métet av en 6ppen dialog dir olika fragestillningar fanns med fOr att
olika omriden i trafiken skulle behandlas.

Nedan foljer ett antal punkter som speglar vad som kom fram i dialogen:

e Tillginglighetsanpassning har utvecklats mycket bra men det finns utvecklingsméjligheter i
skirgarden dir forutsittningarna dr svira bade gillande vid bryggor pd 6arna och pd vissa bitar.

e Sikerheten dr viktigt att jobba vidare med, inte minst krivs dtgirder da cykeltrafiken Skar nira
bussresenirerna.

e Ojimn nivd pa forare. Vissa dr jttebra men andra kor diligt och ger dalig service. Ex anvinds inte
alltid nigning, fastsittning av rullstol eller ramp. Fortsatt utbildning behévs.

e Turismbyrin saknar info om skirgéirdstrafik

e Pendlarparkeringar saknas. Prioritering i stadsplanering beh6vs. Ex N Smedjegatan/O Vittusgatan.
Det dr osidkert att limna cykel vid hallplats.

e Dilig landsbygdstrafik
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e LEn forbittrad tagtrafik kriver framforallt foérbattrat fortroende med bittre tidhallning. Hir behévs
ocksa bra komfort fér de langa resorna vilket kan vara problem da samma tig anvinds dven for korta
pendlingsrelationer. Aven kortare restider ir viktigt samt hégre turtithet.

e Det fanns olika bilder av hur Ronnebys stadstrafik fungerar efter omliggning.

e Kustbussen ér ett bra alternativ till tiget da bussen dr mer tillforlitlig. Stérningsinfo f6r tag dr dalig.

e Realtidsinfo mycket bra. Girna pa fler hallplatser. Girna dven realtid 1 app.

Motet avslutades med information om den fortsatta processen med programmet och att vi behaller
kontakterna till gruppen om det kan uppsta behov av fler kontakter.

Referat samrad Lanshandikappradet 181106

Mbotet inleddes med information frin Region Blekinge som representerades av Trafikutvecklare Jan
Johansson, firdtjinsthandliggare Pia Borg Lindblom och undertecknad. Informationen bestod av beskrivning
av den allminna kollektivtrafiken, fiardtjinsten och den 6ppna Nirtrafiken. Informationen bestod bl.a. av en
bild av hur trafiken 4r upplagd, vilka regler som finns och diverse siffror Sver resenirer och antal
firdtjanstinnehavare i linet.

Linshandikappridet representerades av Ingrid Hoffman fran Landstinget, Anita Sjédahl frain NSPH, Eskil
Hedberg fran allergiféreningen, Jan-Ake Hansson frin SRF och Bengt Johansson frin DHR.

Hir foljer inspel och 6nskemadl som framkom under métet. Flera i gruppen framférde 6nskemadl om att ha en
fortldpande dialog i ndgon samverkansgrupp. Den enklaste 16sningen kanske ér att ndgon fran
Blekingetrafiken regelbundet deltar i linshandikappradet. Ingrid Hoffman framfdrde att det ofta finns
klagomdl pé sjukresorna vilka skulle kunna hanteras vid regelbundna triffar mellan planerare, sjukvirden och
resenirerna.

Gillande busstrafiken framférdes att det 4r svart f6r synskadade nir flera bussar stir pd rad utan egen
héllplats. Fran allergiféreningen 6nskades rokfria hillplatser vilket inte kan genomféras idag av juridiska skal.
I den 6ppna Nirtrafiken dr kontantkravet ett problem, en friga som finns med nir nytt biljettsystem infors
under 2019. Gillande tdgen 6nskades utrop pé stationerna vid alla avgingar och ankomster.

skirgirdstrafiken och den lokala trafiken. Gillande tillgingligheten saknas mycket enligt deltagarna och
fortsatt dialog 6nskas. Bl.a. sitts ibland turistbussar in som tdgersittning vilka inte dr tillgdnglichetsanpassade.
Avslutningsvis skickade métet med att vi ska tdnka jamlikhet och inte bara jimstilldhet dér funktionsnedsatta
ar en viktig grupp 1 sambhillet.

Motet avslutades med information om den fortsatta processen med programmet. Deltagarna 6nskade
forslaget utskickat till samtliga féreningar fOr remissvar. Aven bilder fran dagens presentation beslutades
skickas till deltagarna.

Blekinges kommuner

Kommunerna i Blekinge ér viktiga f6r kollektivtrafikens utveckling dels genom kunskap om invéinarnas
behov och dels genom att infrastrukturen i kommunerna, inte minst i centralorterna, till stor del paverkar
kollektivtrafikens konkurrenskraft. Kommunstyrelsernas arbetsutskott besdktes och hir foljer referat frin
dessa moten.
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Referat samrad KSAU Karlshamn 190219

Motet inleddes med information frin Region Blekinge som bestod av bildspel med kommentarer frin Peter
Christensen som beskrev kollektivtrafikens roll f6r Blekinge, Magnus Forsberg som beskrev
Trafikférsérjningsprogrammets syfte och process samt Séren Bergerland som beskrev tankar om olika
utvecklingsfragor gillande trafiken.

Gillande landsbygdstrafiken beskrevs Himta-projektet som en mojlig delldsning dir saméakning ger storre
tillginglighet till de privata resurser som finns. En fraga som kom upp var relationen till taxi dir S6ren ville se
lindrigare krav gillande beskattning av inkomster for att inte den ekonomiska vinsten med att dela resurser
blir £&r liten i férhallande till insatsen.

Tagtrafiken blev en stor fraga pa métet dir KSAU gav en tydlig bild av att man vill ha snabba férbindelser
med Malmé6/Képenhamn och dir man saknade forbindelser mot Blekinge pa kvillen for att klara resor fran
kontinenten. Tidhallning och stabilitet betonades som viktiga krav och Séren meddelade att manga dtgirder
som gors de nirmaste dren syftar till detta. Karlshamns kommun sdg girna att Oresundstiget snabbas upp for
att bara stanna en ging per kommun och kompletteras med ett lokalt tig med stopp bl.a. i Aryd Bra
férbindelser med flyget 4r viktigt enligt Karlshamn men om det 4r Ronneby eller Kastrup kan diskuteras.
Gillande Sydostlinken var kommunen positiv till persontrafik och man kunde tinka sig
Stockholmsférbindelser via Almhult.

Andra frigor var bittre Vixjoforbindelser, busstopp i Aryd och vad det nya biljettsystemet kommer att
innebira. Man sdg positivt pa utveckling av skirgirdstrafiken och den lokala trafiken.

Motet avslutades med information om den fortsatta processen med programmet med bl.a. en workshop i
Jimshog 8 mars dir ledaméterna var vilkomna och remissen pa programmet som intriffar under hésten.

Referat samrad KSAU Karlskrona 190305

Mbotet inleddes med information frin Region Blekinge som bestod av bildspel med kommentarer fran Peter
Christensen som beskrev kollektivtrafikens roll f6r Blekinge, Magnus Forsberg som beskrev
Trafikforsorjningsprogrammets syfte, vad vi har uppnitt under gillande programperiod 2016 - 2019 och
process samt Soren Bergerland som beskrev tankar om olika utvecklingsfragor gillande trafiken.
Undertecknad refererade ocksa kort till Karlskrona kommuns OP som bland annat innehéller 5000 planerade
bostider till 2030, snabbare bussturer, gronare stadskirna och minskning av biltrafikens inverkan pa miljén.

Ledaméterna i KSAU tog upp ett antal punkter. Man 6nskade effektivare anvindning av fordonen genom att
bussar som tomkér efter sista tur skulle kunna linjeldggas. S6ren forklarade dock att det med nuvarande
avtalskonstruktion innebdr storre kostnader. Ordféranden meddelade att man planerar ett drende om gratis
kollektivtrafik f6r dldre i lagtrafiktid. Man tog upp cykel pé buss och Séren beskrev liget med att utredning
pagar. En tanke ir att det kanske skulle beh6vas bokningssystem fOr att veta att cykeln far plats. Region
Blekinge jobbar ocksa med tankar om linecyklar vid stationer, sitt att parkera sin cykel pa ett sakert sitt och
att utveckla linets cykelleder.

Landsbygdsfragan kom upp och olika aspekter diskuterades. Olika signaler gavs 1 frigan om
pendlarparkeringar. Nagon tyckte att trafik f6r boende nira centrum skulle prioriteras medan andra tyckte
virt forslag om pendlarparkering i bra ligen i férorter var positivt. Detta dr en av flera fridgor dir samverkan
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mellan kommun och region behéver férbittras. Man eftersékte ocksa bittre kollektivtrafik till Géteborg dir
Soren beskrev dialogen om trafik via Hissleholm och Halmstad.

Motet avslutades med information om den fortsatta processen med programmet med bl.a. en workshop i
Jamshog 8 mars dir ledamdterna var vilkomna och remissen pd programmet som intraffar under hésten.

Referat samrad KSAU Olofstrom 190319

Motet inleddes med information frin Region Blekinge som bestod av bildspel med kommentarer frin Peter
Christensen som beskrev kollektivtrafikens roll f6r Blekinge och Magnus Forsberg som beskrev
Trafikférsorjningsprogrammets syfte och process samt tankar om olika utvecklingsfragor gillande trafiken.
Soren Bergerland kompletterade med inspel i trafiktekniska fragor. Undertecknad refererade ocksi till tydliga
stillningstaganden 1 Olofstréms 6versiktsplan frin 2012 som vil fungerande infrastruktur och
kommunikationer, Sydostlinken ska byggas, bra férbindelser med Malmé/Képenhamn och kollektivtrafik dr
generellt viktig f6r Olofstréms kommun

Efter féredragning bestod métet av flera fragor dér undertecknad kunde informera deltagarna vilket inte hade
biring pa trafikf6rsérjningsprogrammet. Nedan foljer de punkter vi tog med oss frin métet som vi tolkade
som inspel till programmet och den kommande planeringen av kollektivtrafiken.

En ledamot tyckte priserna pa lingre resor inom Blekinge ér f6r h6ga. Sommarkortet dr positivt men behéver
marknadsforas bittre. Man 6nskade atgird av hallplatsen vid Maxi pa trafikverkets vig. Den allmidnna
kollektivtrafiken till Kyrkhult och Grinum ansags inte tillricklig. Den 6ppna nirtrafiken borde utékas och
marknadsfras mer vilket S6ren besvarade med att detta dr dyra resor. Férbindelserna mot Bromolla och
Almhult 4r viktiga och fungerar vil idag. Linsgrinserna utgér fortfarande ett visst hinder da priserna ir hogre
in inom linet. Tv4 tekniska frigor om cykel pa buss och begrinsad plats 61 rullstol pa linje 600 togs ocksa

upp.

Mbotet avslutades med att undertecknad informerade om den fortsatta processen med programmet dir en
remissperiod gillande férslaget planeras efter sommaren och att slutligt beslut planeras efter arsskiftet.

Referat samrad KSAU Ronneby 190325

Motet inleddes med information fran Region Blekinge som bestod av bildspel med kommentarer frin Peter
Christensen som beskrev kollektivtrafikens roll f6r Blekinge och Magnus Forsberg som beskrev
Trafikforsorjningsprogrammets syfte och process samt tankar om olika utvecklingsfriagor gillande trafiken.
Soren Bergerland kompletterade med inspel i trafiktekniska fragor. Undertecknad refererade ocksa till tydliga
stillningstaganden i Ronnebys nyantagna 6versiktsplan. I anknytning till kollektivtrafiken tar OP:n upp att
god infrastruktur och bra kommunikationer med férnybara drivmedel dr viktigt f6r en bra livsmiljé. En storre
arbetsmarknadsregion stimuleras av bra regional kollektivtrafik. I stdder och titorter ska gang, cykel och
kollektivtrafik vara normgivande och bebyggelse ska planeras for att stirka underlag till kollektivtrafik. Man
Onskar ocksd att Hallabro, Backaryd; Kallinge, Brikne-Hoby, Listerby och Ronneby utvecklas som noder till
kollektivtrafiken. Slutligen 4r man positiv till motesstation i Kallinge enligt Trafikverkets AVS.

Nedan foljer de punkter vi tog med oss fran métet som vi tolkade som inspel till programmet och den
kommande planeringen av kollektivtrafiken.
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Landsbygdstrafik ir viktigt dir samékning och skolresor sigs som alternativ till reguljira busslinjer. Fragan
om gratis resor fOr pensionirer togs upp dir kommunen ombads framstilla 6nskemdl till Region Blekinge f6r
att forsoka hitta 16sning. Ledaméterna sig ocksa gratisresorna f6r skolungdomar som ett bra initiativ som
man hoppas kommer till stind dven i 4r. Man ville ocksd understka méjligheterna till utbyged 6ppen
nirtrafik. Man sdg mycket positivt i den nyomlagda stadstrafiken i Ronneby men saknade trafiken 6ver
Utmarksvigen och Espedalen. Séren forsvarade férindringen och ville dterkomma till en utvirdering efter lite
lingre tid.

Slutligen var ledamoterna mycket bestimda gillande nytt métesspar i Ronneby som man ville ha placerat vid
flyget £6r moijlighet att anordna férbindelse mellan tig och flyg. Man hinvisade till skattevixlingsuppgorelse
ddr formulering ska finnas som stédjer station vid Ronneby flygplats.

Motet avslutades med information om den fortsatta processen med programmet dér en remissperiod gillande
forslaget planeras efter sommaren och att slutligt beslut planeras efter arsskiftet.

Referat samrad KSAU Solvesborg 190312

Mbotet inleddes med information frin Region Blekinge som bestod av bildspel med kommentarer fran Peter
Christensen som beskrev kolleketivtrafikens roll f6r Blekinge och Magnus Forsberg som beskrev
Trafikférsorjningsprogrammets syfte och process samt tankar om olika utvecklingsfragor gillande trafiken.
Undertecknad refererade ocksa till tydliga stdllningstaganden i S6lvesborgs kommande Sversiktsplan som
samspel kollektivtrafik — bebyggelse, bygga nira kollektivtrafiken f6r minskad klimatbelastning, att man ser
positivt pa upprustning av Blekinge Kustbana och att Sydostlinken ir viktig f6r S6lvesborgs kommun.

Nedan fdljer inspel till programmet och den kommande planeringen av kollektivtrafiken som framkom av
motet.

Ledaméterna 6nskade Sversyn av férbindelser fran Ndsum och Bromolla till S6lvesborg som man ansédg hade
forsimrats. Férbindelserna dr viktiga f6r utbytet av skolelever mellan kommunernas skolor. Ledaméter sag
girna att man kunde ha mindre fordon i kollektivtrafiken da ménga turer har lig beliggning och framférde att
Pagatigen, som ger halvtimmestrafik till Kristianstad och Karlshamn, ér viktiga f6r kommunen.

Motet avslutades med information om den fortsatta processen med programmet dir en remissperiod gillande
forslaget planeras efter sommaren och att slutligt beslut planeras efter arsskiftet.

Region Blekinges politiska namnder

Under processen har det varit viktigt att fére en dialog med politikerna i Region Blekinge for att fi inspel som
underlag till kommande forslag. Samriden genomfdrdes sent i processen nir de nyvalda ledaméterna var
samlade.

Referat trafiknamnden 190228

Motet inleddes med information enligt bilagd presentation som beskrev kollektivtrafikens roll f6r Blekinge,
trafikférsorjningsprogrammets syfte, vad vi har uppnitt under gillande programperiod 2016 - 2019 och
process samt olika utvecklingsfragor gillande trafiken.
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Ledaméterna i trafikndmnden tog upp ett antal punkter. Efter det goda resultatet av snabbussatsning frimst i
Karlskrona 6nskades mer av dessa. Tillginglichetsanpassning togs upp som en viktig friga och att man
behover se individens behov som skiftar mycket. Man 6nskade att planeringen ser Gver anslutningar mellan
olika linjer som inte alltid passar. Aven kvillsturer ansigs viktiga for serviceniringen i stiderna. Séren tog
upp, vilket stdddes av nimnden, att ambitioner i trafikférsérjningsprogrammet ska vara prissatta fOr att
tydliggdra vad en viss trafiknivd innebdr ekonomiskt. En tanke togs upp om att anordna allminna
informationsmdéten under remissperioen.

Motet avslutades med att undertecknad informerade om den fortsatta processen med programmet med bl.a.
en workshop 1 Jimshdg 8 mars dir ledaméterna var vilkomna och remissen pa programmet som intriaffar
under hosten. Tidplanen f6r remiss- och beslutsprocess presenterades med kommentaren att Region Blekinge
administrativa chef Helene Hakansson hade beskrivit tidsplanen som rimlig och méijlig.

Referat Regionala utvecklingsnamnden 190301

Mbotet inleddes med information enligt bilagd presentation som beskrev kollektivtrafikens roll f6r Blekinge,
trafikf6rsérjningsprogrammets syfte, vad vi har uppnitt under gillande programperiod 2016 - 2019 och
process samt olika utvecklingsfragor gillande trafiken.

Ledaméterna i RUN tog upp ett antal punkter. 2-timmarsmalet f6r tagtrafiken bedémdes som viktigt
samtidigt som motesspéret i Kallinge skulle placeras sd nira flygplatsen som méjligt enligt 6nskemdl frimst
fran ndringslivet for att i ett senare skede kunna ge tigstopp nira flygplatsen vilket dr en del av
skattevixlingsuppgorelsen. Spjutsbyed nimndes ocksd som maijligt tigstopp. Undertecknad kommenterade
att fler tagstopp kan utgéra hinder fér att na tvitimmarsmalet. Aryd nimndes som viktigt att forse med stopp
f6r Kustbussen. Cykel pd buss och forbittrade parkeringsmdéiligheter vid tdgstationerna ansigs ocksa som
viktigt. Inspel gjordes att bussar och hallplatser idag inte nar tillrdckliga nivier gillande
tilloinglichetsanpassning. Landsbygden togs upp som ett viktigt omrade £6r kollektivtrafiken. Inspel gjordes
ocksa om lagre priser 1 kollektivtrafiken.

Mbotet avslutades med att undertecknad informerade om den fortsatta processen med programmet med bl.a.
en workshop i Jimshdg 8 mars ddr ledaméterna var vilkomna och remissen pa programmet som intraffar
under hosten.

Ovriga samrad

Referat samrad nationella organisationer 181205

Foljande organisationer och deltagare medverkade:

BTH, Henrik Ny

Linsstyrelsen Blekinge, Anna Thyrvin

Landstinget Blekinge, Pia Lindahl och Oscar Kask

Trafikverket, Malin Dahlberg och Veronika S6rvik

Boverket, Magnus Jacobsson

Region Blekinge, Peter Hermansson, Séren Bergerland, Sarah Ericsson, Magnus Forsberg
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Magnus Forsberg informerade om férutsittningarna for trafikférsorjningsprogrammet, Region Blekinges
ambitioner och processen fOr att ta fram trafikférsérjningsprogrammet.

Henrik Ny, BTH, presenterar visionsarbete, bland annat om hur man kan ga mot ett fossilfritt samhille.
”Peak Oil”, skillnaden mellan att hitta och att anvinda olja, samt den brist som uppstar. Aven utslipp, CO2-
koncentrationer och konsekvenser i form av 6kade temperaturer. Visar ”budget” f6r hur mycket avgaser vi
kan sldppa ut i Sverige, utbrutet ur den globala budgeten. Tankar som uppkom dr att det 4r kommande
bussupphandling ir den sista for att faktiskt nd de mal som har satts upp 1 t.ex. Parisavtal.

Programmets milomriden lades som grund £6r métet och gruppen var eniga i att stora insatser behdvs fOr att
dndra vart sitt att resa. Tvatimmarsmalet mellan Karlskrona och Malmo ar viktigt for tagets konkurrenskraft
och dven turfrekvensen. Skirgardstrafiken dr viktigt f6r Blekinge som lin. Sydostlinkens betydelse f6r savil
gods som persontrafik diskuterades. Drivmedelsfragan var uppe med el som den starkast vixande trenden dir
BTH ser i sin forskning att elfordon dr mest miljé- och klimatvinliga men dven kommersiellt starka da
kostnadsutvecklingen ir gynnsam. Aven samhillsplanering med vikten av gemensam planering for att ni
lingsiktiga mal diskuterades.

En avslutande diskussion fordes 1 gruppen. Vad dr slutmalet, ska alla aka kollektivt? For att marknaden inte
ska bli uppdelat (da kollektivtrafiken har svart att nd alla), sd kanske andra firdmedel beh6vs 1
kollektivtrafiken ocksa. Viktigt att hitta 16sningar f6r att nd boende pi glesbygden. N6jdhetsmalet ar viktigt att
ha med, eftersom fértroende fran resenirerna dr viktigt.

Referat samrad Trafikforetag 181113

Trafikforetagen representerades av Stefan Karlsson frain Sméland/Blekinge bussbranschférening och
Bergkvarabuss, Martin Jocobsson fran Bergkvarabuss, Linda Olsson och Héikan Varenhed fran Affirsverken
samt Elisabeth Aberg Pettersson och Magnus Pettersson fran Tross6buss.

Mbotet inleddes med information frin Region Blekinge dir undertecknad visade bildspel om
trafikforsérjningsprogrammets uppbyggnad, syfte och olika malsittningar. Trafikchef Pir Welander beskrev
dagens allminna kollektivtrafik. Trafikdirektor Séren Bergerland kompletterade informationen.

Hir foljer en redovisning av de inspel och kommentarer som trafikféretagen dnskade att vi tog med i arbetet
med programmet och i planeringen av kollektivtrafiken. Battrafiken ansdgs som viktigt f6r Blekinge, en
profilfrdga da Blekinge forknippas med skirgarden. Turister och besokare ger intikter och underlag f6r
niringslivet. Evenemangstrafiken dr uppskattad och ger kontakt med nya resenirer. Landsbygdstratiken
betraktades som kostnadsdrivande utan att kunna konkurrera med bilen. Busstrafikforetagen sig fram emot
nytt avtal om tagersittningstrafik. Servicen till resendrerna kan bli bittre om hogre ersittning ges vid
beredskap mm. Gillande tigtrafiken ansags hogre tillforlitlichet viktigare dn ytterligare utbyggnad.

Gillande kommersiell trafik sdg féretagen sma moijligheter pa bussidan. Hogre p-avgifter skulle behévas vid
flyget £6r fler bussresor. Vid frigan om eventuell upphandling av flygbusstrafiken var man ppen for dialog.

Omridet med ny teknik berérdes. Eldrift ansdgs méjlig bade 1 buss- och battrafiken. Viktigt att upphandling
utformas dven f6r mindre bolag vilket man ansdg var kvalitetsdrivande. ForatlOs trafik ansdgs ligga lingt fram
i tiden gallande busstrafik med storre volymer. Gillande cykel pa buss finns krav i Kronobergs regionala
busstrafik dir man inte kér med ldggolvsbuss.
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Utbildningskrav bor finnas i upphandlingar men ska skdtas av entreprenéren dd man kan kombinera med
féretagsinformation.

Slutligen betonade Trossbuss att anbudspaket borde vara mindre dn tidigare f6r att locka fler anbudsgivare
och f0r att fler trafikutGvare i samma lin ger kvalitetsutveckling.

Motet avslutades med att undertecknad informerade om den fortsatta processen med programmet

Referat samrad regionala kollektivtrafikmyndigheter 181217

Samridet genomférdes under ett ordinarie méte mellan de regionala kollektivtrafik-myndigheterna 1 sédra
Sverige. P4 métet representerades grannregionerna, Kalmar, Kronoberg och Skine samt Halland och
Jonképing. Undertecknad informerade om viara planer gillande trafikférsorjningsprogram 2020 — 2023. Motet
sdg positivt pa ambitionerna och sag att det kunde vara bra med samordning pd vissa omriden som
definitioner och gemensam trafik. De positionspapper som har tagits fram beskriver gemensamma mal.
Kommersiell trafik och tillginglighet dr andra omréiden dir regionerna kan samarbeta och erbjuda liknande
uppligg mot trafikféretag och resenirer. Fragan om Sydostlinken togs upp dir Skine visade formuleringar i
deras forslag till nytt trafikférsorjningsprogram dir Sydostlinken nimndes men det fanns inga beslut om
trafik pa Sydostlinken och programmet skulle remissbehandlas fére beslut. Kronoberg hade inte behandlat
fragan om Sydostlinken men sdg fram emot en dialog.
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Bilaga 4 Referat strategiska dokument

Trafikforsorjningsprogram 2020 -2023

Referat fran strategiska dokument

Trafikférsérjningsprogrammet 4r en beskrivning av hur kollektivtrafiken pa bista sitt ska bidra till att
politiskt beslutade ambitioner f6r Blekinge uppnas. Ambitionerna dr vil illustrerade i ett antal dokument dér
mycket resurser har lagts pa att ta fram politiska mal och riktlinjer f6r Blekinges utveckling. I detta avsnitt ger
vi en bild av hur vi tolkar Region Blekinges regionala utvecklingsstrategi, linstransportplan och cykelstrategi,
linsstyrelsens Klimat och energistrategi, kommunernas &versiktsplaner och gillande
trafikférsérjningsprogram. Denna sammanstillning dr en viktig grund f6r vad kollektivtratikens roll i Blekinge
ska vara och hur trafiken ska utformas.

Regional utvecklingsstrategi for Blekinge 2014 - 2020

” Attraktiva Blekinge” dr linets regionala utvecklingsstrategi. Den dr framtagen och beslutad av Region
Blekinge, och aktualiserades 2018. Uppdateringen fortydligar den gemensamma fardriktningen f6r en hallbar
utveckling i Blekinge och sitter Agenda 2030 i toppen pa pyramiden som beskriver vad som styr regionens
arbete. Eftersom Blekinge ér beroende av att attrahera invinare och besékare dr aspekter som god livskvalitet,
bra infrastruktur och ett rikt arbetsliv viktigt. Dirav innehaller ”Attraktiva Blekinge” fyra 6vergripande
insatsomrdden; Bilden av Attraktiva Blekinge, Livskvalitet, Arbetsliv samt Tillginglighet.

Idag stir Blekinge inf6r en utmaning dir resande och pendling 6kar men infrastrukturkapaciteten inte ar
tillricklig. Langa pendlingstider hammar arbetsmarknadens utvidgning och skapar en avldgsenhet i linet.
Parallellt med detta star vi infér klimatutmaningar dér transporter stir for nirmare hilften av de
klimatpaverkande utslippen. Detta medfor att satsningar och atgirder f6r god infrastruktur och kollektivtrafik
ir nodvindiga. Under insatsomrade “Tillginglichet” beskrivs det hur satsningar pa hallbara transportsystem
och god kollektivtrafik kan skapa stérre, mer dynamiska arbetsmarknadsomriden och knyta samman Blekinge
med 6vriga Sydsverige. Genom att frimja ging-, cykel- och kollektivtrafik kan man minska bilberoende och
ddrmed minska klimatpaverkande utslapp.

I 6vrigt innehéller ”Attraktiva Blekinge” kopplingar till en rad andra strategier och dokument; kommunernas
éversiktsplaner, regionala planer, den nationella strategin for hallbar regional tillvixt, Ostersjdstrategin,
Europa 2020 samt Agenda 2030. Agenda 2030 innehéller 17 globala mal f6r en hallbar utveckling, och vilka
genomsyrar ”Attraktiva Blekinge” som ett horisontellt perspektiv. Det tydligaste malet har nummer 13 och
uppmanar oss att ’vidta omedelbara dtgirder for att bekdmpa klimatférindringarna och deras konsekvenser”.
(Region Blekinge, 2018)

Utvecklingsstrategin finns 1 sin helhet pd Region Blekinges hemsida www.regionblekinge.se.

Lanstransportplan for Blekinge 2018 - 2029

Planen idr framtagen samt beslutad av Region Blekinge, och redovisar prioriterade atgirder f6r Blekinges
infrastrukturutveckling fram till 4r 2029. I dokumentets férord skriver regionstyrelsens ordférande att
infrastruktur och transporter dr en viktig del i att skapa ett attraktivt Blekinge. Blekinges strategiska lige f6r
kopplingar 6ver Ostetsjon, och dven kopplingar till 6vriga delar av Sverige, lyfts fram och dirmed understryks
vikten av goda transporter. Satsningar pd att stirka Blekinges roll i landets transportsystem beskrivs dir
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samfinansiering ar viktigt f6r utveckling av hallbart och 6kat resande samt godstransporter pa jirnvigen.
Atgirderna i linstransportplanen syftar dven till att knyta samman Blekinge med Sydsverige fér att minska
avstind genom kortare restider och pé s vis stirka och utvidga arbetsmarknaden. Genom
linstransportplanen ska kommunerna kunna skapa héllbara stadsmiljéer dir fler viljer cykeln eller bussen
framfér bilen £6r korta resor.

I kapitlet Blekinges position i Sydsverige” beskrivs ndrmare 60% av linets befolkning bo i stider och
kustnira orter med nirhet till stationer lings Blekinge kustbana. Allt fler invinare berdknas ocksd komma att
bo 1 stationsnira ligen vilket skapar ytterligare underlag f6r utveckling av tigtrafiken. Ett konkret mal 1 planen
ir att minska restiden mellan Karlskrona och Malmg till tva timmar, vilket krdver hégre kapacitet och
utritningar av banan. For att minska restider och dven na mélet om tva avgangar per timme pa Blekinge
Kustbana foreslas det 1 det senare kapitlet "Motiv £6r prioriteringar och atgirder i planen” bland annat en ny
métesstation 1 Kallinge. Den samhaillsekonomiskt mest effektiva placeringen ur ett restidsperspektiv dr i det
gamla stationsomradet 1 Kallinge. Kostnaden beridknas d4 till 105 mkr.

I kapitlet ”Grinséverskridande samverkan mellan olika planer” pekas specifika satsningar ut som sirskilt
viktiga f6r den regionala utvecklingen, baserat pd vad som tidigare har féreslagits 1 de Sydsvenska
prioriteringarna. Tre av dessa satsningar ror kollektivtrafiken:
e Sydostlinken, vilket innebir en upprustning av banan mellan Olofstrém och Almhult samt en
utbyggnad av linken till Blekinge kustbana.
e Blekinge kustbana, di det i1 nationell plan har foreslagits etappvisa dtgarder fr att minska restider och
m6jliggéra hogre turfrekvens.
e Kust- till kustbanan, med 6stlig strickning av ny stambana och stationsldge vid Vixjé samt dtgirder
for att minska restider.

De sydsvenska prioriteringarna dr baserade pa den gemensamma systemanalys som togs fram f6r Sydsveriges
infrastruktur och vars prioriterade omraden féreslas fungera som utgiangspunkt i planeringen. Tva av dessa
ptioriterade omrdden rér kollektivtrafiken:

e Interregional tillginglighet, det vill siga att utbyggnaden av nya stambanor bor starta fran
storstiderna och samordnas med sidobanorna och den regionala tagtrafiken for att skapa en
nédvindig regional tillgdnglighet.

e Sammanknutet Sydsverige. Den flerkirniga strukturen med tillvixtmotorer och regionala kirnor bor
tillvaratas genom bland annat ett fungerande jarnvigsnit. Aven satsningar pa fossilfri busstrafik och
cykelvignit som ersitter bilen korta strickor dr nédvindigt.

Angiende ekonomi framgir det bland annat i dokumentet att dtgirder av brister i Blekinge kustbana ér
prioriterat och att avsiktsforklaring om samfinansiering ar upprittad. For cykeldtgirder utgir man, som 1

tidigare linstransportplan, frin att berérda kommuner medfinansierar 50%. (Region Blekinge 2018)

Linstransportplanen finns i sin helhet pa Region Blekinges hemsida www.regionblekinge.se.

Regional cykelstrategi for Blekinge 2018 - 2029

Det dr den forsta regionala cykelstrategin f6r Blekinge och den dr framtagen samt beslutad av Region
Blekinge 2017. Syftet med strategin 4r att frimja cyklingen i ldnet genom att bygga ut cykelinfrastrukturen och
uppmuntra till en 6kad cykling. En viktig del i detta dr att skapa kombinationer mellan cykling och andra
firdmedel som tédg, buss och bat for att pa sa vis kunna minska bilberoendet och dirmed dven minska

klimatbelastning och ytbehovet i stiderna.


http://www.regionblekinge.se/
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Att samordna cykling med kollektivtrafik kan till exempel handla om édtgirdsinsatser kring cykelparkeringar
och tillginglighet vid jarnvigsstationer och storre busshallplatser.

Strategin innehaller ett kapitel som handlar specifikt om cykeln i férhéllande till kollektivtrafiken. I det kapitlet
beskrivs kollektivtrafiken vara en viktig aspekt f6r att kunna pendla utan att behéva anvinda bilen. Eftersom
restiden ér viktig vid pendling och kollektivtrafiken inte kan komma tillrdckligt nira bostider och malpunkter
utan att restiden blir f6r ling, dr det viktigt att kombinera den med cykling. For att gbra detta krivs det en
koordinering av cykelvidgar, hallplatser och stationer samt méijlighet till cykelparkering och da girna med tak.
Mal finns dven om att se pa mojlighet att kunna ta med sig sin cykel ombord pd kollektivtrafiken.

1 kapitlet ”Mal, riktlinjer och rekommendationer” listas en rad konkreta mal f6r cykling tillsammans med
ansvariga aktorer. Fér cykel och kollektivtrafik sitts bland annat malen att senast 2019 ska kommunala
och/eller regionala cykelvignit vara anslutna till stationer och strategiska bytespunkter. Senast 2018 ska
regelverk och rutiner f6r cykeltillginglichet pa buss- och batlinjer ha tagits fram, och avgiften f6r cykel i
tagtrafiken inom linet ska ha tagits bort.

Cykelstrategin finns i sin helhet pa Region Blekinges hemsida.

Klimat- och energistrategi 2017 — 2020

Uppdraget att ta fram klimat- och energistrategier ér tilldelat linsstyrelserna av regeringen. Den nuvarande
klimat- och energistrategin f6r Blekinge togs fram 2013 och reviderades 2017 med ett uppdaterat
atgirdsprogram. Strategin utgir frin regeringens vision om ett klimatneutralt Sverige 4r 2045 och innehéller
dven fyra malbilder f6r ar 2020:

e Minskad energianvindning: Blekinge har blivit energieffektivt och behovet av energi har minskat. Genom
smarta och tekniska 16sningar, lyckade aktiviteter och kampanjer har beteendeférindringar kring
energianvindning noterats.

e Fornybar energi: Tack vare ett krafttag inom industrin har Blekinge gitt fran 60% till 80% férnybar energi, och
dven inom transportsektorn har bilanvindandet minskat samtidigt som fordonen har blivit effektivare. Den
regionala elproduktionen har 6kat till 50% till £6ljd av vindkraft, kraftvirme och solceller.

e  Transporter: Transporters totala energianvindning ir nere pd 1990 érs nivéd och det finns stor variation pa
férnybara drivmedel som har lett till att man har 6vertriffat milet om 15% f6rnybart brinsle. Bussar drivs pa
icke-fossilt brinsle och bilanvindandet har minskat till f6rmén f6r kollektivtrafik och cykel.

e  Engagera flera: Till f6ljd av 6kad kunskap och medvetenhet arbetar fler minniskor aktivt f6r en hallbar

utveckling. Hallbar utveckling dr ocksa en integrerad del i all skolundervisning.

Inom respektive fokusomrade samt inom det 6vergripande malet om minskade vixthusgasutslapp finns det
utpekade mal f6r Blekinge kopplade till EU:s och Sveriges klimat- och energimal f6r 2020. I samband med
revideringen 2017 integrerades klimat- och energiitgirderna i miljdmalens atgirdsprogram, och klimat- och
energidtgirderna aterfinns sammanstillda 1 en bilaga till strategin. For varje dtgird finns huvudaktér med
ansvar for att initiera och genomféra dtgirden, samt medaktérer med ansvar fOr att bidra till genomférandet
av atgirden. Till exempel star Region Blekinge listad som huvudaktdr vid atgirden att efterfriga fossilfria
drivmedel vid upphandling av fordon, transporter och varuleveranser, samt som medakt6r f6r dtgarder kring
informationskampanjer om samakning och hallbar arbetspendling. (Lansstyrelsen Blekinge, 2018)

Klimat- och energistrategin finns i sin helhet pa Region Blekinges hemsida.
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Kommunernas oversiktsplaner

Kollektivtrafiken har generellt sett en stor plats i vira fem kommuners dversiktsplaner. Vanliga budskap r att
bygga for att mojliggdra energieffektiva transporter £6r att bade bidra till miljé- och klimatmal och for att ge
invinarna mojlighet att resa med kollektivtrafiken. Samtliga kommuner ser forbindelser till/ frin
storstadsomraden som mycket viktiga medan ambitionerna f6r den lokala trafiken varierar beroende pa
underlag for frekvent stadstrafik. I det f6ljande lyfts nagra ytterligare skrivningar i respektive kommun.

Karlskrona - oversiktsplan 2030

Hir nimns kollektivtrafiken som en faktor i samband med fértitning och funktionsblandning nir 5000
bostider planeras byggas fram till 2030. Bussnitet ska utvecklas med gena snabba linjer. I planstrategin
nimner man en ’Gronare stad” som har stor betydelse f6r bl.a. folkhilsan. For att skapa en bittre stadsmiljé
ar det viktigt att minska biltrafikens inverkan och férbittra férhallandena f6r gang-, cykel och kollektivtrafik.
En forbattrad kollektivtrafik ska stédjas med bebyggelse i befintliga strak didr Gullberna station nimns som ny
knutpunkt. Kollektivtrafikens framkomlighet ska forbittras vilket frimjar resande och bittre miljé och en
aktiv parkeringspolicy ger kollektivtrafiken bittre konkurrenskraft. En levande landsbygd 4r en annan del av
strategin och bebyggelseutveckling ska ske foretrddesvis norrut mot Rosenholm, Rédeby och Kittilsmala. 1
framtiden ska spartrafik vara méjligt till R6deby och Nittraby. Aven lokal skirgardstrafik bér utvecklas.
(Katlskrona kommun, 2010)

Ronneby oversiktsplan 2035 (Antagandehandling)

Redan under den 6vergripande visionen f6r Ronneby ar 2035 presenteras en framtidsbild “’nira till varandra”
som innefattar en vil utbyggd infrastruktur och bra samordning mellan olika trafikslag i hela kommunen dér
infrastrukturen fOr f6rnybara drivimedel ar tillrdckligt utbyged. Likasd presenteras en malbild kring attraktiva
livsmiljéer som priglas av goda kommunikationer.

Vidare 1 inledningskapitlet presenteras utvecklingen och férutsittningarna for arbetsmarknadsregionerna i och
kring Blekinge lin, varpé arbetspendlingen ocksé tas upp. Utpendlingen fran Ronneby beskrivs vara storre dn
inpendlingen, och dven arbetspendlingen 6ver linsgrinsen har 6kat vilket man tror kan stimuleras ytterligare
med en utbyggd regional kollektivtrafik. Utdver det beskrivs vikten av att planera bostidder och arbetsplatser
med god kollektivtrafikférsorjning.

I sitt kapitel om temaomriden och planeringsstrategier, ”Vad utgér vi ifrdn?”, presenterar Ronneby ett avsnitt
om hillbara kommunikationer. I det avsnittet framhdver man vikten av att miljéanpassa transportsystemen
och att gang-, cykel-, och kollektivtrafik ska vara normgivande i titorter. Eftersom kollektivtrafik gynnas av
befolkningskoncentration ska nya bebyggelseomriden i Ronneby planeras for att stirka underlaget till
kollektivtrafiken. Vid nya etableringar beskrivs det vara 6nskvirt med 400 meter till kollektivtrafik, i synnerhet
gillande flerfamiljshus och bostider for dldre. Vidare beskrivs det dven att det dr viktigt att hela
transportkedjan fungerar, det vill sdga att det 4r n6dvandigt att stirka noder for kollektivtrafiken for att
underlitta effektiva byten.

I avsnittet for utvecklingsstrategier redovisas en karta med sex utpekade noder dir kollektivtrafikens
anliggningar ska utvecklas. Dessa noder ar lokaliserade i Hallabro, Backaryd, Kallinge, Brikne-Hoby,
Ronneby titort samt pa riksvdg 27 norr om Listerby. Vid dessa noder ska det vara maoijligt att byta mellan
olika transportslag.

Kommunen stiller sig dven positiv till en ny métesstation 1 Kallinge, vilket tidigare har foreslagits av
Trafikverket i den atgirdssvalstudie som har gjorts f6r Blekinge kustbana. Kustbanan identifieras som viktig i
oversiktsplanen eftersom den spelar en betydande roll f6r arbets- och studiependling. Vidare redovisar
Ronneby genomgiende mark- och vattenanvindning 1 sina utvecklingsstrategier dér de ocksé beskriver
planerad utveckling av kommunikationer, i bide text- och kartformat. (Ronneby kommun, 2018)
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Karlshamn oversiktsplan 2030

Blekingestrategin anges som en koppling mellan kommunal och nationell niva. En samlad vision i Karlshamn
ir ”Karlshamn, en plats for liv och lust”. Karlshamn definierar 4tta ledord som de anser viktiga f6r en hillbar
utveckling, och av dessa utgérs tva av Hallbara kommunikationer samt God infrastruktur. Det handlar i
Karlshamns 6versiktsplan om att uppmuntra till gang, cykel och kollektivtrafik genom att planera bebyggelse 1
goda kollektivtrafikligen. For att kollektivtrafiken ska fungera krivs siledes en vilutbyggd infrastruktur. Aven
tortatning och miljévinlig energi kan anses ge stéd for en utvecklad kollektivtrafik. Utbyggnadsstrategin 20-
minutersstaden syftar till att ge fler invinare mdjlighet till goda forutsittningar f6r kollektivtrafik, gang och
cykel. Man skriver att goda kommunikationer dr nédvindigt f6r kommunens utveckling.

Planen pekar ut utvecklingsomraden som dr intressanta ur ett kollektivtrafikperspektiv varav ett dr
stationsomradet. Hir finns ambitionen att flytta godstransporter till en ny kombiterminal/bangard i Stilleryd
och istillet satsa pa en bittre tillginglighet till kollektivtrafiken for att nd en arbetsmarknad fran Malmé till
Karlskrona och Vixjo. I projektet ingir att utveckla omradet mellan stationen och Erik Dahlbergsvigen f6r
nirhet kollektivtrafiken och binda ihop centrum med Resecentrum.

Vidare beskrivs tio utvecklingsomriden, varav kommunikationer och infrastruktur 4r ett av dem. Med en
regional arbetsmarknad Skar pendlingen vilket gor att kollektivtrafiken spelar en allt stérre roll. Goda
kommunikationer mellan resecentra ir dirfér en nédvindighet. Jarnvigstérbindelserna och dirmed
kollektivtrafken generellt ska forbittras genom bittre infrastruktur. Kollektivtrafiken ska ocksa fa en storre
roll genom Mobility Management. (Katlshamns kommun 2015)

Sélvesborg, Oversiktsplan 2017 (Samradshandling)

Solvesborg skriver redan i sin nuldgesbeskrivning om kommunens strategiskt gynnsamma ldge i Sydsverige
och didrmed vikten av goda kommunikationer. Kollektivtrafiken beskrivs behéva samspela med
bebyggelseutvecklingen och bor inriktas pa konkurrenskraftighet 1 aspekter kring bade arbets- och
studiependling och resor i andra drenden.

I sina identifierade framtidsfragor lyfter de dven dir viljeinriktningen att forbittra
kommunikationsméjligheterna samt att verka for en begrinsad klimatpaverkan genom att planera nya
bostadsomraden 1 kollektivtrafikndra ligen, fOr att inte bygga in sig i ett bilberoende. Transportsektorn star
t6r den storsta andelen koldioxidutsldpp 1 S6lvesborg (ca 58%) och dérfér bor bebyggelse etableras inom
rimliga avstind till kollektivtrafikstrdk, vilket i planen bedéms vara att ndrmsta hallplats £6r kollektivtrafik i
tatort ar ca 500 meter.

Vidare lyfts goda kommunikationer som ett mellankommunalt intresseomride. Kommunen stiller sig positiva
till upprustning av Blekinge kustbana f6r kopplingar till Oresundsregionen, s6dra stambanan och
arbetspendling inom ldnet. Likasa lyfter kommunen Sydostldnken som ett intresse. (S8lvesborg kommun,
2017)

Olofstrom - Oversiktsplan 2012

Observera att planen dr nagra ar gammal varfOr vissa forutsittningar har férindrats. En av grunderna f6r den
fysiska planeringen i Olofstrom ir att tillhandahilla en vil fungerande infrastruktur och vil fungerande
kommunikationer f6r 6kad tillginglighet och rorelsefrihet regionalt, nationellt och internationellt. Man vill
fortsitta utreda Sydostlinken samt utveckla turismen och tillgéngligheten déir man vill samarbeta med lokala
aktérer som Region Blekinge. Man saknar ett regionalt kommunikationssystem och syftar pa linsgrinserna
som man menar utgdr hinder f6r en utvecklad kollektivtrafik idag. Kommunikationer nimns som en av de
frigor som ir viktiga f6r kommunens utveckling. Man ser sig som en del av Oresundstegionen varfor goda
torbindelser med Malmé dr viktigt.
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Under jarnvigstrafik ndmns att utveckling av Blekinge Kustbana idr viktig dven f6r Olofstréms kommun
varfor bussforbindelser dr viktiga. Genom Sydostlinken ser man méjlighet att pa sikt f6ra 6ver bade gods och
persontrafik mot Kustbanan till jirnvigen. Man vill ocksa verka for forbittrad kollektivtrafik sivil regionalt
som lokalt. Sydostlinken framhivs som nationellt betydelsefull {61 att binda samman stambanan med
Blekinges hamnar. Den allminna kollektivtrafiken beskrivs som en faktor av de som avgér kommunens
attraktivitet for savil invinare som niringsliv. Nirtrafiken bedéms ha en viktig roll i glesbebyggda omraden.
(Olofstréms kommun, 2012)

Trafikforsorjningsprogram 2016 — 2019

Trafikférsorjningsprogram 2016-2019 dr framtaget och beslutat av Region Blekinge i enlighet med
kollektivtrafiklag 2010:1065. Dokumentet innehaéller politiska mal samt riktlinjer f6r planering av
kollektivtrafiken i Blekinge ldn, och grundas i en malbild uppbyged av féljande faktorer; valfrihet, utveckling
och tillvixt, samt miljé och klimat. Syftet med programmet ér bland annat att fungera som ett verktyg for att
tillsitta resurser och prioritera atgirder f6r Blekinges utveckling, samt som en grund f6r det operativa arbetet
med kollektivtrafiken.

Vidare beskrivs en dvergripande vision f6r Blekingetrafiken och kollektivtrafiken f&r ar 2050, och som
kortfattat innebdr att Blekinge fungerar som en link mellan Skandinavien och centrala samt dstra delar av
Europa, att en kapacitetshdjd kustbana knyter samman Blekinge med andra delar av Sydsverige vilket bidrar
till en mer gemensam arbetsmarknad. Sydostlinken har 2050 skapat nya transportméiligheter och goda
forbindelser till Oresundsregionen har skapat fler valméiligheter for arbete och bostad samt fler
rekryteringsmoijligheter for niringslivet.

Tagtrafiken dr stommen i kollektivtrafiken och sitter ramarna for 6vrig trafik, eftersom den kopplar samman
Blekinges kustkommuner med Oresundsregionen och dven nordligare delar av Sverige. For att
kollektivtrafiken ska fungera betonas vikten av god infrastruktur och vil fungerande samarbete 6ver lang tid
mellan olika ber6rda aktérer. Vad som beddms vara viktigt i en god infrastruktur presenteras fortsatt punktvis
i trafikfGrsOrjningsprogrammet.

Trafikférsorjningsprogrammets malbild har vidare kokats ned i 26 mitbara mal inom sex omréiden; utbud och
resande, miljopaverkan, tillginglighet, ndjdhet, infrastruktur och planering, samt ekonomi och taxor. (Region
Blekinge, 2016)

Programmet finns i sin helhet pd Region Blekinges hemsida.
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Bilaga 5 Ekonomi
Trafikforsorjningsprogram 2020 -2023

Ekonomi

I denna bilaga finns kompletterande information till kapitel 11 i Trafikforsorjningsprogrammet. Hir
behandlas atgirder som paverkar ekonomin t6r Region Blekinge i enlighet med samverkansavtal (Bilaga 6)
som sléts med kommunerna i samband med regionbildningen. Under programperioden har vi f6ljande
utpekade omraden som belastar ekonomi utéver ordinarie budget.

Utbyggnad Oresundstég helg

Oresundstég mellan Karlskrona har varit en framgangssaga under manga och har passerat 2 miljoner resor
per ar. Stabilitet, enkelhet och kontinuitet ir viktigt f6r resandet men det finns idag luckor i helgtrafiken som
stor det annars homogena trafikutbudet. Vi féreslar dirfér komplettering till 18 turer i helgtrafiken.

Totalt: 3,0 mnkr ram6kning fran 2021
Medel for kapacitetshGjande atgarder

Under senare ar har framgangsrika trafiksatsningar gjorts i flera kommuner med fokus pd pendling i starka
strik till centralorterna. Marknadsandelen 6kade under programperioden 2016 — 2019 frin 13% till 16%.
Resandeutvecklingen beskrivs i bilaga 8. Det dr viktigt med det fOrsta intrycket vartér det maste finnas
mo&jlighet att sitta in ny kapacitet i takt med att resandet 6kar. Annars blir det snabbt badwill nir resan blir
obekvim eller att bussen dr sen. Vi vill didrfér behalla de medel som berdknades och beslutades i féregaende
program for arlig utkning for att ta hand om nya resenirer.

Totalt: 3,9 mnkr i ramoékning varje dr 1 2017 ars prislige.

Dialog pagir mellan region Blekinge och Region Kronoberg f6r att 6ka nirheten mellan residensstiderna och
dirmed 6ka méjligheterna till pendling utan bil. Om tagbytet i Emmaboda frsvinner férkortas restiden,
komforten och maoijligheterna till vila eller arbete under resan férbittras och tryggheten att inte behéva
fundera pa ett tigbyte okar resans virde.

Totalt: 9,5 mnkr i ramokning fran 2023

Ekonomiska effekter av upphandlingar under programperioden

Utover atgirder 1 det hir programmet vill vi informera om att kostnader kan tillkomma som konsekvens av
pagiende och kommande upphandlingar for Krésatag, Oresundstig och Serviceresor dir vi inte nir detta
dokument tas fram kan bedoma effekterna.
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Bilaga 6 Samverkansavtal
Trafikforsorjningsprogram 2020 -2023

Avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i
Blekinge Lan

1 Parter

Mellan Landstinget Blekinge/Region Blekinge och kommunerna Katlskrona, Ronneby,
Karlshamn, Olofstrém och Sélvesborg har féljande avtal triffats.

2 Bakgrund och syfte

Lagen om kollektivtrafik (2010:1065) som tridde i kraft den 1 januari 2012 ersatte lagen (1997:734) om ansvar
for viss kollektiv persontrafik. Lagen om kollektivtrafik innebir att det ska finnas en regional
kollektivtratikmyndighet.

Kommunerna i Blekinge samt Landstinget uppdrog till kommunalférbundet Region Blekinge att fr.o.m.
2012-01-01 vara regional kollektivtrafikmyndighet i Blekinge i enlighet med ovan nimnda lag. I samband med
detta tecknades ett konsortialavtal mellan kommunerna, landstinget och kommunalférbundet. Detta avtal
reglerade forhdllanden av vikt mellan kommunerna, landstinget och kommunalférbundet Region Blekinge f6r
dess roll som regional kollektivtrafikmyndighet.

Den 1 januari 2019 6vertar Landstinget Blekinge, som kommer benimnas Region Blekinge, det regionala
utvecklingsansvaret i Blekinge lin. Samtliga fullmiktigeférsamlingar (kommunerna och landstinget) har fattat
beslut om att blivande Region Blekinge innehaller/Gvertar landstingets nuvarande uppgifter,
kommunalférbundets Region Blekinges nuvarande uppgifter samt eventuellt tillkommande uppgifter, samt
andra uppdrag frin regeringen och statliga myndigheter genom regleringsbrev och villkorsbeslut.

Enligt beslut i samtliga kommuners och landstingets fullmiktige innan sommaren 2018, Sverfors
huvudmannaskapet f6r kollektivtrafiken till Region Blekinge och blir ensam kollektivtrafikmyndighet fr.o.m.
2019, vilket innebir att nuvarande konsortialavtal mellan landstinget och kommunerna upphor. Beslut togs
dven att genomfora en skattevixling med 45 6re frin samma tid, dvs. kommunerna sidnker utdebiteringen
med 45 6re och landstinget (Region Blekinge) hdjer med samma belopp. Skattevixlingen innebir att
medlemsavgiften och medlemsbidrag (trafiken) skattevixlas férutom tilliggstrafik buss och bét. Basen for
skattevixlingen dr siffror enligt budget 2018.

Syftet med detta avtal é4r att ndrmare ange bl.a. kollektivtrafikmyndighetens ansvar, utgingspunkterna for
kollektivtrafikens utveckling, finansiering av verksamheten och formerna f6r samverkan.



=y REGION
S

A BLEKINGE

3 Kollektivtrafikmyndighetens ansvar

Med detta avtal dr Region Blekinge ansvarig £6r den regionala kollektivtrafiken och regional
kollektivtrafikmyndighet (RKM) enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik. Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten ska regelbundet i ett trafikférsorjningsprogram faststilla mal £6r den regionala
kollektivtrafiken. Avtalsparterna dr Gverens om att Region Blekinge ocksa dr ansvarig f6r firdtjinst enligt lag
(1997:736) om firdtjanst och for riksfardtjanst enligt lag (1997:735) om riksfardtjinst.

Utover detta ska Region Blekinge utgéra kommunernas expertorgan och vid behov bitridda vid planering och
upphandling av respektive kommuns behov av skolskjutsar. Kommunerna skall samrida med Region
Blekinge vid sin skolskjutsplanering.

Det ankommer pa kommunerna att 1 sin fysiska planering frimja kollektivtrafikens behov av infrastrukturella
forbattringar, framkomlighet och tillginglighet f6r personer med funktionsvariationer. Det dr viktigt att
arbetet inom respektive kommun drivs s att samordningen mellan bebyggelse- och kollektivtrafikplanering
sikras — inom kommunen, mellan kommunerna och den regionala nivdn.

Kommunerna sikerstiller — utan sirskild ersittning — tillgang till erforderliga héllplatser, terminaler,
hamnanldggningar, bryggor etc. f6r den trafik som Region Blekinge skall utféra, med undantag for
busshallplatser lings det statliga vignitet och kollektivtrafikanligeningar pd statlig mark. Kommunen ansvarar
t6r markarbeten inklusive ledningsdragning samt att erforderliga tillstind erhalls och att eventuell marklésen
genomférs. I den man kommun tar ut avgift f6r nyttjande av sidan anldggning skall sidan kostnad helt
belasta aktuell kommun.

I den man kommersiella trafikutdvare 6nskar nyttja befintliga hallplatser mm, 4dger Region Blekinge ritt for
kommunernas rikning faststilla avgift och ta ut ersittning av trafikutévare f6r nyttjandet. Sadan avgift ska
tillfalla kommunerna. I fall dir kommersiella tratikutévare 6nska nya héllplatser mm, skall Region Blekinge
uppritta sirskilda avtal med berérda parter som reglerar hur sidana anordningar kan anskaffas, tillhandahillas
och bekostas.

For inkép av hallplatstavlor, viderskydd, informationstavlor och annan kollektivtrafikrelaterad utrustning
ansvarar Region Blekinge, liksom f6r drift och underhill av dessa inventarier. Region Blekinge ansvarar ocksa
for att erforderliga, resenirsrelaterade funktioner finns vid linets stationer etc. 1 samrdd med berérd
fastighetsagare. Uppsittning av viderskydd och annan kollektivtrafikrelaterad utrustning genomférs, efter
dialog med Landstinget/Region Blekinge, av berérd kommun som ocksa svarar for elforsotjning av
anliggningen. Erforderliga tillstind ev. marklGsen etc. infér uppsittningen anskaffas genom kommunens
forsorg.

4 Gemensamma utgangspunkter for kollektivtrafikens utveckling

Partena dr Gverens om att verka f6r 6kat resande med kollektivtrafik i Blekinge lin och att kollektivtrafikens
marknadsandel av motoriserade transporter ska 6ka. Planeringen tar sin utgangspunkt i Blekinges
utvecklingsstrategi (Attraktiva Blekinge) samt den regionala och nationella transportplanen £6r infrastruktur
samt trafikférsorjningsprogrammet
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5 Finansiering

Region Blekinge bir det ekonomiska ansvaret for den av Region Blekinge beslutade regionala
kollektivtrafiken inklusive fardtjinst och riksfirdtjanst.

Kommunerna bir det ekonomiska ansvaret f6r de verksamheter som inte skattevixlats, sa som tilliggstrafik
bét och buss.

Dessa framgir av bilaga till detta avtal

Region Blekinge uttér pa uppdrag dessa och fakturerar kvartalsvis i f6rskott 4 conto av Region Blekinge till
respektive kommun. Avrikning sker arsvis efter bokslut har upprittats varvid aterbetalning eller
tillaggsfakturering sker till respektive kommun.

6 Tillkop

Region Blekinge ska ge Kommun méjlighet att — i den utstrickning lagen medger det — efter sirskild
Overenskommelse kopa till trafik utéver den som Region Blekinge anordnar.

7 Former for samverkan

For den 6vergripande politiska styrningen av kollektivtrafiken svarar Regionfullmiktige. Fér beredning,
férankring och samordning i kommunerna finns ett inrittat Samverkansrad med féretrddare fran
landstinget/regionen och kommunerna for att sikerstilla inflytande i beredningsprocessen.
Kollektivtrafikgruppen med foretradare frin kommunerna, Region Blekinge och Trafikverket finns for att
ventilera och diskutera kollektivtrafikfrigor. Dessutom har en trafiknimnd inrittats i Region Blekinge.
Reglemente for trafiknimnden framgér av bilaga.

Region Blekinge ska i ett Trafikf6rsorjningsprogran faststilla mal f6r den regionala kollektivtrafiken. Detta
program ska beredas av Trafiknimnden och bygger pd delaktighet frin kommunerna. Beslut fattas av
Regionfullmiktige.

En avstimning av vilka atgirder, i form av investeringar, linjeférindringar etc., som planeras genomforas, ska
gbras med berérd kommun senast under september manad aret innan aktuellt genomférandedr.
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Bilaga 7 Pendlingsbarhet

Trafikforsorjningsprogram 2020 -2023

Pendlingsbarhet

Definition pendlingsbarhet beslutades av Region Blekinges trafikndmnd 180315

Ambitionen ir att antalet personer i Blekinge med mdéjlighet att pendla med kollektivtrafiken till skola och
arbete 1 centralorten ska mitas och forbittras. Bakgrunden 4r malet om bittre méjligheter att forflytta sig utan
bil samt ambitionen att erbjuda valfrihet gillande var man viljer att bositta sig i Blekinge. Fér att dstadkomma
detta krivs olika typer av dtgirder. Bostider och malpunkter ska i férsta hand uppféras dir det finns
méjlighet att erbjuda bra kollektivtrafik varfér Region Blekinge jobbar tillsammans med kommunerna f6r att
samordna den fysiska planeringen med kollektivtrafikplaneringen. Dirutéver ska kollektivtrafiken hitta nya
former f6r att dven nd omriden med glesare bebyggelse. Midlet om 6kad marknadsandel £6r kollektivtrafiken
g6r dock att kollektivtrafik med hog turtithet i f6rsta hand planeras i omraden med stort resbehov.

Vir definition av pendlingsbarhet innebir endast att det finns en méjlighet att komma till skola och arbete.
Mer konkurrenskraftig kollektivtrafik mits genom undersékning av kollektivtrafikens marknadsandel. For
pendlingsbarhet krivs att tiden i centralorten mellan f6rsta ankomst och sista avgang ska rymma ett
heltidsarbete inklusive tid att forflytta sig mellan skola/arbetsplats och busshéllplatsen. Méjligheten att ta del
av kollektivtrafiken beror dven pa var bostaden ligger i férhallande till hallplatsen och vad respektive individ
anser ir en rimlig stricka mellan bostad och héllplats.

Vi vill ddrfér ha antalet hallplatser med pendlingsbar trafik som f&rsta matt och dérefter matt f6r hur manga
som bor inom olika avstind fran hallplatsen. De senare mitten kriver GIS-mitning och nya rutiner £6r
l6pande upptoljning.

Definition av pendlingsbar kollektivtrafik i Blekinge

* Minst en tur till centralort med ankomst mellan 7.00 och 8.15

* Minst en tur fran centralort med avging mellan 14.00 och 18.00

* Minst 8 tim och 30 min mellan f6rsta ankomst till och sista avging frin centralorten
* Alla vardagar ska trafikeras men krav pa férbestillning accepteras skolfria dagar

Volymbeskrivning av pendlingsbar kollektivtrafik i Blekinge, grundniva
* Antalet héllplatser och geografisk tickning i Blekinge med pendlingsbar trafik

Volymbeskrivning av pendlingsbar kollektivtrafik i Blekinge, niva 2
* Antalet invanare i Blekinge som har goda méjligheter att pendla med kollektivtrafik d.v.s. de som bor inom
1000 m fran héllplats med pendlingsbar trafik

Volymbeskrivning av pendlingsbar kollektivtrafik i Blekinge, niva 3

* Antalet invanare i Blekinge som har méjligheter att pendla med kollektivtrafik i kombination med cykel
d.v.s. de som bor inom 3000 m fran hallplats med pendlingsbar trafik. (Ev krav pa cykelparkering och
méjlighet att 1asa fast cykel vid hillplats)
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Bilden illustrerar pendlingsbarheten didr man ser hur stor del av Blekinge som ticks med pendlingsbar
kollektivtrafik. Observera dock att bilden visar 2 km som lingsta avstind vilket avviker nagot fran
definitionen.

Avstand till pendlingsbara héllplatser och folkméngd

[ 500 meter - 73 procent av befolkningen
[ 1000 meter - 88 procent av befolkningen
[ 2000 meter - 94 procent av befolkningen




Bilaga 8 Resandestatistik

Trafikforsorjningsprogram 2020 -2023

Resandeutveckling
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Under senare édr har satsningar gjorts i buss, bat och tagtratik. Vi redovisar hir resultaten i form av diagram

for olika trafikslag
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9,4 miljoner resor

Resandet totalt sett har utvecklats starkt. Under 2016 till 2018 har resandet 6kat mer 4n 1 miljon nya resor.
Mest har resandet 6kat i Katlskrona stadstrafik men hela linets busstrafik har haft en stark utveckling.
Tagtrafik har haft en svagare utveckling under senare ér efter en stark utveckling upp till de 2 miljoner arliga
resor som gors idag. I diagrammen som f6ljer beskrivs bilden av resandeutvecklingen i olika trafikslag och 1

vara fem kommuner.
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Bilaga g Kollektivtrafik for ett enat Sydsverige

Trafikforsorjningsprogram 2020 -2023






KOLLEKTIVTRAFIK
FORETT ENAT

SYDSVERIGE

Vi sex regioner i Sydsverige; Blekinge, Halland,
Jonkoping, Kalmar, Kronoberg och Skine samverkar
politiskt frin hosten 2015 dver regiongrinserna inom
de flesta politikomriden.

Vi gor det bland annat inom kollektivtrafik- och
infrastrukturomradet for ett helhetstinkande pa
samhillsutvecklingen.

Syftet med ett positionspapper for kollektivtrafi-
ken 1 Sydsverige ir att forbéttra den regionoverskri-
dande kollektivtrafiken till gagn for storre arbets-
marknadsregioner, ndbarhet till hogre studier och en
okad tillvixt.

Kollektivtrafiken ir en forutsittning for att na
flera viktiga samhillsmal som regional tillvixt och en

Lennarth Forberg
Regionstyrelsens ordforande
Region Blekinge

Wi

Mikaela Waltersson Maria Frisk
Regionstyrelsens ordforande
Region Halland

héllbar utveckling. Kollektivtrafikens struktur-
bildande funktion i samhillsplaneringen betonas allt
oftare. Genom en samplanering av ortsutveckling,
bostider och behovet av resor till arbete, studier och
service skapas ett attraktivt Sydsverige.

I kollektivtrafiken ska manniskor 1 alla dldrar,
med olika bakgrund och med olika férmagor kunna
ta sig fram och kidnna sig trygga. Kollektivtrafiken dr
ocksé en foregingare i omstillningen till fossilbrins-
lefria transporter och dr dirfor ett gott miljoval.

Det ar viktigt att minska restiden mellan tillvixt-
motorerna. Realistiska tidtabeller kombinerat med
en forstarkt infrastruktur ger mojlighet att leverera
restider som dr tillforlitliga. Jarnvagssystemens

Regionstyrelsens ordforande
Region Jonkdpings lin

kapacitet maste stirkas och palitligheten sikras sa
att resendrerna kan kidnna tillit till tagsystemen som
transportmedel.

Nirheten mellan tillvixtmotorerna foérvintas bli
allt viktigare for den fortsatta utvecklingen och till-
vixten 1 sodra Sverige. Darfor behover vi fortsitta att
utveckla och forbittra den storregionala trafiken.
Regionsamverkan Sydsverige har i *Positionspap-
per for Infrastruktur & Transport 2016” enats kring
begreppen tillvixtmotorer och regionala kirnor for att
beskriva orters vikt och formaéga att generera tillvixt
ocksa for sitt omland. En fortsatt utveckling av trans-
portsystemet for ett Sammanknutet Sydsverige ir ett
prioriterat omréde.

it

Anders Henriksson
Regionstyrelsens ordforande
Region Kalmar lin

HZ

Mikael Johansson
Regionstyrelsens ordforande
Region Kronoberg

Vi vill utveckla kollektivtrafiken utifrin resenirens,
trafikeringens och samhillets perspektiv. En underlags-
rapport till positionspapperet beskriver bland annat
regionernas egna malsittningar och ambitioner for
en grainsoverskridande kollektivtrafik - men det dr
tillsammans som vi kan gora skillnad.

EN GEMENSAM MALBILD
Vi presenterar en gemensam maélbild for hur tillvaxt-
motorerna i Sydsverige battre ska kunna knytas sam-
man med hjilp av kollektivtrafiken fram till ar 2040.
Den gemensamma malbilden bor bildggas de
ingdende regionernas trafikforsorjningsprogram och
beaktas i1 planering och utveckling av kollektivtrafik
och infrastruktur i sddra Sverige.

A

Carl Johan Sonesson
Regionstyrelsens ordforande
Region Skdne



NULAGE 2018

Varje region arbetar for att pa basta sitt mota
mainniskors behov av kollektiva resor inom sin region.
Idag arbetar, studerar och reser vi pa ett annorlunda
sdtt an forr. Vi ror oss 1 en storre geografi, men inte
nodvindigtvis varje dag. Det gor de grinsoverskridan-
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de resorna i en storregional kontext bade vanligare och
viktigare. Det stiller ocksa nya krav pa de kollektiva
resorna som madste kunna anvindas for arbete, studier
eller vila.

Nya resmonster okar vart behov av samverkan!
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MAX 1 TIMME

MAX 2 TIMME

1110

OVER 2 TIMME

DET HAR AR VARA UTMANINGAR

Idag mots resenidren fortfarande av:

Flera olika system for att planera, boka och
betala for sin grinsoverskridande resa.

Att trafikutbudet ar ligre over de
administrativa grinserna.

Att taxorna ir hogre 6ver de administrativa grinserna.

Att regelverken skiljer sig mellan olika
trafikorganisatorer.

Att restiderna ir linga jimfort med bilen och
inkluderar byten som skapar osikerhet.

DET HAR AR VI ENIGA OM

De sex sydsvenska regionerna ir i sina styrdokument
eniga om att:

De kollektiva grinsoverskridande resorna behover
bli fler for att utveckla Sydsverige.

Restiderna for de grinsoverskridande kollektiva
resorna behover bli kortare och turtitheten 6ka.
Tagresor ar oovertriffade for att snabbt transportera
stora grupper resendrer i starka strak.
Kollektivtrafiken ar viktig som strukturbildare for
att nd en héllbar utveckling och ekonomisk tillvaxt
1 Sydsverige.

Kopplingen mellan de regionala och interregionala
trafiksystemen ar viktig.




MALBILD FOR AR 2040

Restidsmal for de regionoverskridande kollektiva
resorna i sodra Sverige fram till ar 2040.
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RESTID 1 TIMMA

Daglig arbetspendling sker framst pé strickor dar resti-
den ar hogst 1 timma. Lingre resor forsvarar livspuss-
let. For att knyta ihop arbetsmarknader ar restider som
understiger 1 timma viktiga.

RESTID 2 TIMMAR

Restider pa upp till 2 timmar kan genomfoéras med
regelbundenhet om restiden gors anvindbar for arbete,
studier eller vila. Storregionala resor bor understiga 2
timmar for att frimja niringsliv och regional utveck-
ling i hela Sydsverige.




GEMENSAMMA STALLNINGSTAGANDEN KRING UTVECKLINGEN AV DEN
GRANSOVERSKRIDANDE KOLLEKTIVTRAFIKEN | SYDSVERIGE

WE.

Resenaren

Kollektivtrafiken ska vara enkel att anvinda, er-
bjuda snabba, punktliga och bekvima resor.

Restiderna i en grins6verskridande storregional kollektiv-
trafik blir linga jimfort med dem i traditionell lokal och
regional trafik. Det stiller krav pa extra hog serviceniva
savil fore, under som efter sjilva resan. En stabil och siker
digital uppkoppling under hela resan ir en grundférut-
sittning fOr att attrahera nya resenirsgrupper.

VAD BEHOVER GORAS?

+ Samordna biljett- och betalsystemen for kollektivtrafiken i Sydsverige * De uppstillda restidsmalen for kollektivtrafiken i Sydsverige bor liggas
+ Forenkla och forbittra informationen till resendren bade fére, under och efter resan till grund for utvecklingen av infrastrukturen.

* Enhetligare regelverk gentemot reseniren

—— Samhallet

Kollektivtrafiken ska i de starka straken erbjuda
restider som ar tydligt kortare in med bil.

Kollektivtrafik och infrastruktur 4r beroende av varandra.
Kollektivtrafiken ir viktig dir manniskor reser mest for att
frigora kapacitet pa vigar och for att minska klimatavtryck-
et frin varje enskild resenir. En god kollektivtrafik bidrar

ocksi till att utveckla savil niringslivet som attraktions-
kraften f6r en ort. Kollektivtrafiken maste samtidigt vara
effektiv ur flera aspekter

VAD BEHOVER GORAS?

* Ta fram en gemensam lista for hur atgirder for att knyta samman
tillvixtmotorerna i Sydsverige ska prioriteras.
+ Investera i infrastruktur som gor det mojligt for manniskor att bo,

arbeta och studera i hela Sydsverige.

Trafikeringen

Kollektivtrafiken i Sydsverige ska knyta samman
tillvixtmotorer och regionala kirnor och stirka
deras samspel med sitt omland.

Tégbanorna i Sydsverige utgor en viktig grundstruktur
for resandet eftersom resor med tag kan vara dubbelt
sd snabba som resor pa vig. Sedan lang tid tillbaka
knyter bland annat Oresundstag, Pagatig och Krosa-
tdg samman vara regioner. Dir tigbanor saknas kan
snabba bussforbindelser, s.k. Bus Rapid Transit-system
utgora ett komplement.

VAD BEHOVER GORAS?

+ Erbjuda snabbare och titare resor mellan Sydsveriges tillvixtmotorer
* Erbjuda parallella trafiksystem med olika hastighet och uppehallsbild
 Gor prissittningen av resorna oberoende av de administrativa grinserna

* Minska resornas miljopaverkan
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RESTIDSFORKORTNING TILL 2040
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Bilden visar hur mycket restiden kan kortas mellan 2018 och 2040. For att restidsforkortningen ska uppnds kriivs en realisering
av bade de gemensamma sydsvenska prioriteringarna och linens regionala transporiplaner for de aktuella straken.

RESTIDKVOTER 2040 (KOLLEKTIV RESA/BILRESA)
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Restidskvot dir skillnad i restid mellan kollektivtrafik och bil, dr kvoten 1 tar resorna lika lang tid. En restidskvot pd 0,5
innebdr att resan med kollektivtrafik gar dubbelt sda snabbt som med bil. Kvot dver 1 innebir att bilen dr det snabbaste séittet
att resa. Forutsittningen for att kollektivtrafikresan ska ga snabbare dr att den sker med tdg.
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REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE syftar till att, med
medborgarnas bista for 6gonen, utveckla samarbetet mellan verk-
samheterna i Region Blekinge, Region Halland, Region Jonk6pings
lin, Region Kalmar lin, Region Kronoberg och Region Skine.
Mialsittningen ir att skapa en grund for 6kad tillvixt i Sydsverige i
ekonomiskt, ekologiskt, kulturellt och socialt hinseende. Grunden
for denna ambition ska vara en strivan efter helhetsorienterad och

langsiktigt hallbar utveckling i Sydsverige och i Sverige.
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