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I DIN HAND hdller du halvtidsrapporten for projektet Baltic Master Il, p&
foljande sidor fér du en oversikt dver alla delprojekt. Baltic Master Il ar en
fortsattning pd& det lyckade projektet Baltic Master, som avslutades 2007.
Mdénga av de viktiga resultaten fran det férsta projektet utgdr grunden

for uppfdljaren. Mdlet med Baltic Master Il ar att omséatta dessa resultat

i handling och att fortsatta att uppmarksamma det lokala och regionala
perspektivet pd sjostkerhetsfrdgor. Nu har vi kommit halvvags och &r stolta
over att kunna presentera véra framsteg och férsta resultat.

EU:S STRATEGI FOR OSTERSJOREGIONEN och dess handlingsplan antogs av
EU-kommissionen i oktober 2009. Strategin dr resultatet av hart arbete pd
mdanga olika myndigheter och i m&nga organisationer runt Ostersjén.
Baltic Master Il har utsetts till ett flaggskeppsprojekt inom strategin for
Ostersjdregionen. Det betyder att vart arbete har uppmarksammats av
EU-kommissionen. Langre fram i rapporten kan du IGsa mer om hur Baltic
Master Il bidrar till att férverkliga EU:s strategi fér Ostersjéregionen.

OLIKA AKTORER FRAN lokala, regionala och nationella myndigheter fill
organisationer dver hela Ostersipomradet, forskningsinstitut och universitet
arbetar tillsammans i Baltic Master Il. Mangfalden av partners bidrar fill

en kombination av praktiskt och teoretiskt arbete och sammanfér lokala,
nationella och europeiska perspektiv. Baltic Master Il pdgar till januari 2012,
och vid projektets slut kommer vi att ha levererat ett antal viktiga resultat av
de olika uppgifter som vi beskriver i den har rapporten. Trevlig I1&sning!

TN NS, s Bughtone

Therese Nilsson Anders Engblom
Projektledare Ordférande fér styrgruppen
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Forebygga en katastrof eller vara beredd

att minimera dess effekter
Bygger pa framgangen med Baltic Master |

OSTERSJON AR ETT av virldens mest trafikerade
vatten. Transporterna av olja och andra potentiellt
farliga laster kar snabbt. Fler &n 4 400 tankfartyg
lastade med olja limnade eller seglade in i Ostersjon
under 2007. Samtidigt &dr det svart att navigera hir pa
grund av manga skirgardar med tusentals dar, smala
sund och grund. Under vintern, nir delar av havet
fryser till, blir det dnnu svarare att navigera. Dessa
faktorer okar risken for olyckor som orsakar oljeut-
slapp.

Ostersjon ir en av viirldens storsta vattenmassor
med brickt vatten och har ett unikt marint ekosystem
som &r sdrskilt kdnsligt. Om nyckelarter forsvinner
kan allvarliga miljokonsekvenser uppsta. Havs- och
kustomradena &r sirskilt viktiga for sjofaglar och vat-
marksféglar eftersom ett stort antal tillbringar vintern
och héckar hir. Hackningsplatserna dr kinsliga for
fororeningar fréan oljeutsldpp. Det faktum att det tar
upp till 30 &r for vattnet att fornyas i Ostersjon gor
det d&nnu mer sarbart.

FOLKMANGDEN RUNT OSTERSJON &r omkring 85
miljoner. Den miljomissiga paverkan av sjotrafik
péaverkar darfor inte enbart den marina miljon, utan
dven livskvaliteten for ett stort antal ménniskor.
Dessutom skulle dessa ménniskor paverkas allvar-
ligt om nagot skulle hinda, eftersom det 4r lokala
och regionala kustsamhillen som maste hantera en
eventuell katastrof. Det dr ocksa uppenbart att forore-
ningar inte bryr sig om grénser, vilket gor samarbete
over grinserna mycket viktigt. Sjotransporter ses ofta
som ett miljovinligt alternativ till vigtransporter.
Men som tidigare ndmnts kan de utgora ett hot mot
miljon i Ostersjon och livskvaliteten for de manniskor

som bor i kustomradena. Darfor dr det nodvindigt att
infora omfattande atgérder for att undvika att olyckor
intréffar och att olja ldcker ut, och specifika atgérder
for att forhindra att ytterligare fororeningar intriffar.

Fran vision till handling - Baltic Master I
fortsatter dar det forsta Baltic Master-
projektet slutade

Baltic Master II dr ett uppfoljningsprojekt till den
framgangsrika foregangaren Baltic Master I som
2007 valdes till det bésta europeiska maritima pro-
jektet av regionkommittén och tidningen Regional
Review. Det forsta Baltic Master-projektet identifie-
rade tre huvudutmaningar for Ostersjons framtid — att
initiera proaktiva beredskapsplaner pa land, se till att
sikerhetsforeskrifter efterlevs och utveckla poten-
tialen med kustzonsplaneringen. Baltic Master 11
kommer att anvinda den forvirvade kunskapen och
omsitta den i handling.
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Allmant om Baltic Master Il

BALTIC MASTER Il AR indelat i tva arbetsomréaden:

* forbattrade forebyggande atgédrder mot fororeningar
fran sjofart
och

* landberedskap vid oljeutslapp.

De tva omradena inbegriper en mingd fragor som
paverkar Ostersjon pa flera olika sitt. Baltic Master 11
har valt att fokusera pa nagra av de viktigaste fragor-
na inom dessa omraden, alla relaterade till effekterna
av sjotransporter, och ska arbeta med dem pa ett sa
praktiskt satt som mojligt.

Eftersom projektet till stor del dr uppbyggt av
partners pa regional och lokal nivéd kan projektet dra
nytta av praktisk kunskap och expertis hos dessa
partners. Via dagliga erfarenheter far projektet viktig
information om vilka problem och utmaningar vi star
infor med den 6kande sjotransporten i Ostersjon. P4
sa sitt kan vi ta fram nodvindiga verktyg for att anta

Huvudmalen for projektet Baltic
Master Il ar:

« forbattrade forebyggande atgarder mot
fororeningar frén sjofart.

e att forbattra landberedskapen for
oljeutslapp.

e att féra fram regionernas och kommuner-

nas prioriteringar i arbetet med sjdsdker-
het i Ostersjon.
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de nuvarande och framtida utmaningarna for Oster-
sjon.

EN ANNAN DEL av projektet giller kommunikation
och information. Det &dr viktigt att gora projektets
upptickter och resultat tillgdngliga f6r en bred
publik, inklusive allméinheten, intressenter, myndig-
heter, osv., for att 0ka medvetenheten om den kénsli-
ga situation som Ostersjon befinner sig i for tillfillet.
Genom att forsti problemen i Ostersjon kan vi hitta
rétt 16sningar. Baltic Master I arbetar kontinuerligt
for att sprida projektets resultat och stor vikt kommer
ocksa att laggas vid spridningen av resultaten i slutet
av projektet, for att sikerstilla att resultaten anvinds
dven ndr projektet dr slut.

PA STRATEGISK LEDNINGSNIVA arbetar Baltic
Master II med tva integrerade organisationer for att
uppna resultat. Styrgruppen och den politiska kom-
mittén dr nira anslutna till projektet, och bestar av
medlemmar fran projektets partners. De triffas regel-
bundet for att folja upp och bista arbetet i projektet,
och dven for att sprida projektresultaten i sina respek-
tive nitverk.

BALTIC MASTER Il LAGGER ocksa stor vikt vid sam-
arbete med andra pagaende projekt for sjosidkerhet i
Ostersjoregionen via resultat- och informationsutbyte.



Fakta om projektet

PAGAR: 25 januari 2009-24 januari 2012
BUDGET: omkring 4 miljoner euro. Delfinansierat av EU.

PARTNER: 47 olika partners fradn 9 Ostersjdlander. Bland dessa partners finns bland andra
regioner och kommuner, forskningsinstitut och universitet, infernationella organisationer och
dvergripande Ostersjdorganisationer. Av dessa ar 30 fullsténdiga partners, vilket betyder att
de delfinansieras av EU. 17 ar partners utan budget vilket betyder att de inte far nGdgon
finansiering fr&n EU, men de ar viktiga strategiska partners genom att stédja projektet, sprida
resultaten och ge atkomst till viktiga kontaktnéatverk.

ANSVARIG PARTNER: Region Blekinge
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Baltic Master Il:s bidrag till att

forverkliga EU:s strategi for
Ostersjoregionen

DET FORVANTADE RESULTATET av projektet Baltic
Master II dr ndra knutet till de storsta utmaningarna
i EU:s strategi for Ostersjoregionen.

De fyra hornstenarna i strategins handlingsplan ir:

1. Att gora Ostersjon till en miljomassigt hallbar
region.

2. Att forbittra vilstdndet i Ostersjoregionen.

3. Att oka tillgéngligheten och dragningskraften.

4. Att sikerstilla sikerheten och tryggheten i Oster-
sjoregionen.

ATGARDER INOM PROJEKTET §verensstimmer med
punkt 1 i strategin nir det géller ren sjofart, att mins-
ka tillforseln av godningsdmnen och att bevara den
biologiska méngfalden. Dessa fragor beskrivs i Baltic

Master I1-atgérderna for att hantera avfall fran fartyg.

Dessutom dverensstaimmer Baltic Master 11 helt med
punkt 4. Okningen av sjotrafiken okar riskerna, och
projektet fokuserar pa att hantera dessa. Projektet
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arbetar ocksa med det juridiska ramverk som reglerar
sjotransporter och vars mal &r att forbittra sikerhe-
ten, praktiska 16sningar som #r kopplade till Oster-
sjons unika PSSA-status (Particularly Sensitive Sea
Area).

BALTIC MASTER Il SAMARBETAR med liknande
EU-finansierade projekt for att utnyttja synergi-
effekter och gora Ostersjon till den ledande regionen
inom omradet. Baltic Master II uppmirksammas

tva ganger i handlingsplanen for EU:s strategi for
Ostersjoregionen, dels for att forbittra hanteringen
av avfall fran fartyg, dels for landberedskapen vid
olyckor till havs.

EU:s strategi for Ostersjoregionen 4r ett perfekt
tillfzlle att samarbeta pa en makroregional skala.
Det strategiska och varierade partnerskapet i Baltic
Master II, med 47 organisationer fran hela Ostersjo-
omradet sikerstiller att alla bidrar till samarbetet for
att stirka Ostersjons framtid.



Prioriterat omrade Aktivitet i Baltic Master Il

4. Att bli en modellregion for ren sjéfart Baltic Master Il ar ett laggskeppsprojekt for detta
prioriterade omrdade. Flera atgérder inom projek-
tet bidrar fillimplementeringen, till exempel:
¢ Forskningsoversikt om maritima konventioner
* Rekommendationer for férbdttrad och enhetlig
avfallshantering ombord och i hamnar

* Riktlinjer for implementeringen av barlastvatten-
konventionen

* Forslag pd& nya atgdrder (Associated Protective
Measures) inom PSSA-klassificeringen, som
innehaller lokala och regionala prioriteringar.

13. Att bli en ledande region inom I allmdénhet har lokala och regionala aktérer

sioséikerhet och trygghet mycket lite inflytande i frégor som gdiller sjésdker-
het. Med projekt som Baltic Master Il sammmanférs
aktorer frén lokala, regionala och nationella
myndigheter, forskningsinstitut och universitet och
organisationer éver hela Ostersjpomradet. Det
bidrar till en kombination av praktisk kunskap och
strategiskt arbete. Dessa erfarenheter &r varde-
fulla for strategin for Ostersjéregionen.

14. Att forstérka beredskapen fér Baltic Master Il nmns som exempel i det har prio-

stérre olyckor riterade omrédet, vilket betyder att kommissionen
har uppmarksammat vart arbete. Manga part-
ners inom projektet bidrar. Till exempel utvecklar
manga lokala och regionala myndigheter olje-
skyddsplaner som inkluderar regionalt samarbete.
Ett annat resultat av projektet kommer att vara aft
integrera kustzonsplanering med oljeskyddsplaner.
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>> Vad handlar det om?

WP3 (Work Package 3) har som mal att forbattra
landberedskapen vid oljeutsldpp via dkat samarbete.
Baltic Master II borjade med att ta fram fyra geo-
grafiska fallstudier 6ver hela Ostersjoregionen. Inom
dessa geografiska omraden arbetar projektpartners
tillsammans for att utveckla oljeskyddsplaner for
omradet i fraga. Fallstudierna kallas: Blekinge,
Nordviistra Skdne, B7 (Baltic Sea Seven Islands) och
Litauen.

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
(MSB), Kustbevakningen och danska Beredskaps-
styrelsen bidrar med expertrad och kunskap till
beredskapsplanerna och dvervakar integrationen i
sina egna beredskapsplaner och organisationer.

Region Skane och Region Halland ger regionalt
stod och hjilper till att sprida resultatet av projek-
tet. Lansstyrelserna i Skane, Blekinge, Halland och
Kalmar arbetar med Miljoatlasen och utbyter infor-
mation med Maritime Institute of Gdansk for den
polska atlasen.

Blekinge Tekniska Hogskola ansvarar for rekom-
mendationerna om hur kustzonsplaneringen ska
integreras med oljeskyddsplanerna.

Huvudmal
Huvudmalet dr att forbittra landberedskapen vid
oljeutslapp.

Oljeskyddsplanerna som tas fram kommer att tes-
tas via en 6vnings-CD med ett scenario och forbitt-
ras. Utvirderingen av 6vningen anvénds sedan i en
rapport med goda exempel for oljeskyddsplaner. Den
svenska miljoatlasen uppdateras och utokas till ett
anvindbart verktyg bade for beredskapsplaner och i
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hindelse av oljeutsldpp. Det kommer ocksa att finnas
rekommendationer for hur kustzonsplaneringen ska
integreras i oljeskyddsplanerna.

Status

Hittills har oljeskyddplaner tagits fram for fallstu-
dierna i nordvistra Skane och Blekinge. En 6vning

i Karlshamn didr méanga av véra partners deltog och
med Baltic Master II som observatorer uppmérksam-
made flera fragor som vi kommer att ta i itu med i
projektet. Samarbetet mellan olika organisationer
och kommunikationen och forstaelsen mellan part-
ners fortsétter att vixa.

Kontakt

Work Package 3-ansvarig

— World Maritime University
Olof Lindén

ol@wmu.se

+46 40 35 63 30

Neil Bellefontaine
nab@wmu.se
+46 40 35 63 81

Jonas Palsson
jp@wmu.se
+46 40 35 63 22

Agneta Dahl
USA:s kustbevakning/WMU



Ta fram en plan for oljeutslapp

VARFOR AR DET sé viktigt for en kommun att ha en
etablerad oljeskyddsplan? Tankertrafiken i Ostersjon
Okar snabbt. Den méngd olja som dagligen fraktas pa
Ostersjon #r enorm. Forestill dig att du ansvarar for
beredskapen i din kommun, och att du en natt far ett
samtal om att ett fartyg har varit inblandat i en olycka
och licker olja. Oljan forvintas na dina striander,
hamnar och din kustlinje inom nagra timmar. Vad
gor du?

For att snabbt och effektivt kunna genomfora
atgirder som mildrar skadorna pa miljon och de eko-
nomiska forluster som foljer av ett oljeutslapp méaste
alla kommuner ha oljeskyddsplaner som ir testade
och aktuella.

Involvera alla intressenter
En plan maste tas fram i samarbete med alla intres-
senter for att sikerstilla att den dr heltdckande, och
den maste tydligt definiera ansvarsomradena for de
inblandade parterna, inte bara i din kommun, utan
dven i1 nirliggande kommuner, eftersom oljeutslapp
inte tar hinsyn till geografiska grénser. En organi-
sationsstruktur maste faststillas. Vem har ansvaret?
Andras ansvarsomradena nir insatsen framskrider?
En plan maste identifiera alla miljomassigt och
ekonomiskt kénsliga omraden och sedan maéste, efter-
som en kommun antagligen inte har tillrickligt med
resurser for att skydda alla platser samtidigt, plat-
serna prioriteras i den ordning de ska skyddas. Det
maste goras i forvig, nér intressenterna har tid att ta
fram en prioritering av platserna via objektiva diskus-
sioner. Nir platserna har identifierats och rangordnats
maste resurserna identifieras. Vilken typ av utrust-
ning behovs for att skydda platserna och sanera oljan?

Vem ansvarar for varje segment? Vem har utrustning
och var lagras den? Vilken utrustning maste kopas
in? Nér oljan har samlats in, var lagrar du den? Hur
gor du dig av med den? Vad hinder med arbetarna?
De frivilliga? Hur ska de utbildas for att kunna arbeta
sikert och effektivt nidr planen genomfors? Hur ska
de fa mat pa filtet? Var ska de sova?

Flera problem
Det finns manga problem som #r kopplade till olje-
utsldpp och de dr ofta svara att 16sa, framforallt om
de maste 16sas under en insats. For att kunna besvara
dessa fragor méaste planerna vara geografiskt speci-
fika: det finns inget tillvigagangssitt som passar alla.
Dirfor stodjer projektet Baltic Master 11 fallstudier
i flera kommuner for att underlitta framtagandet av
oljeskyddsplaner. Nir planerna &r firdiga testas de
via Ovningar for att sikerstélla att de fungerar och ir
heltdckande.

Kommuner som har en oljeskyddsplan dr mycket
bittre rustade att hantera oljeutslédpp nir det dir fruk-
tade telefonsamtalet kommer.

Agneta Dahl
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Falistudie Blekinge:

Lokala och regionala
oljeskyddsplaner

BLEKINGE HAR EN lang kustlinje med stort ekolo-
giskt, kulturellt och ekonomiskt virde.

Vissa av aktorerna i Blekinge har redan paborjat
arbetet att stdrka sin beredskap for oljeutslipp till
havs med Baltic Master 1. Med Baltic Master II spelar
Blekinge en @nnu storre roll nir alla aktorer samarbe-
tar for att ytterligare stirka beredskapen och forma-
gan att hantera oljeutslédpp till havs.

Syftet med Fallstudie Blekinge &r framst att stirka
beredskapen for oljeutslédpp till havs genom att skapa
nya och utveckla befintliga oljeskyddsplaner. Kust-
kommunerna samarbetar kring en plan som presen-
terar regionala losningar pa gemensamma problem.
Ett annat av fallstudiens mal dr att hitta kopplingar
mellan oljeskyddsplaner och kustzonsplanering.
Blekinge Tekniska Hogskola samarbetar med part-
ners i Blekinge for att ta fram forslag pa hur dessa tva
omraden kan integreras. Fallstudie Blekinge bestar av
representanter fran kustkommunerna, riddningstjins-
terna, Blekinge Tekniska Hogskola, Linsstyrelsen,
Region Blekinge och Kustbevakningen.

Huvudmal

« Stirka Blekinges forméga att hantera konsekven-
serna pa land av ett oljeutslédpp till havs. Etablera
oljeskyddsplaner for kustkommuner.

o Identifiera gemensamma losningar pa regionala
problem i samband med oljeutslédpp.

 Ova pa och utvirdera oljeskyddsplaner.

Status - resultat

Under Baltic Master II:s forsta ar har partnerna

i Fallstudie Blekinge paborjat arbetet mot en mer
forberedd region i héndelse av ett oljeutsldpp till havs.
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Partners fran Fallstudie Blekinge har deltagit i olika
WP-méten (Work Package) samt i kickoff-konferen-
sen. Inom fallstudien har flera workshops hallits med
representanter fran kommunerna, riddningstjénsterna
och Blekinge Tekniska Hogskola. En gemensam
struktur for oljeskyddsplanerna har 6verenskommits
och planerna haller nu pa att slutféras av kommu-
nerna.

Kontakt

Karlskrona kommun

Elina Tyrberg Flink
elina.tyrberg-flink@karlskrona.se
+46 455 30 30 61

Ronneby kommun
Per Drysén
per.drysen@ronneby.se
+46 457 61 89 10

Karlshamns kommun

Ann-Sophie Jakobsson,
Réddningstjansten Vistra Blekinge
annsophie.jakobsson@raddning.com
+46 454 30 51 04

Malin Lind Mattsson,
Riddningstjinsten Vistra Blekinge
malin.lind-mattsson@raddning.com
+46 454 30 51 37



Fallstudie Nordvdstra Skane:

Lokala och regionala
oljeskyddsplaner

I SVERIGE ANSVARAR den lokala kommunen for
saneringsatgirderna pa land efter ett oljeutslépp till
havs. Det hir ansvaret foreskrivs inte i lag, och dirfor
har planeringen for sidana héndelser ofta varit ett
forsummat omrade. En svensk nationell ambition har
varit att fa den lokala kommunen att utveckla bered-
skap for en standardoperation som hanterar 10 000
ton olja som har slédppts ut till havs.

Helsingborgs och Angelholms kommuner arbe-
tar med att ta fram en oljeskyddsplan for nordvistra
Skéne inom Baltic Master II. Planen ska anvindas i
en 0vning inom projektet och sedan modifieras. En
inventering av resurserna inom regionen ska ocksa
genomforas inom projektet Baltic Master II.

Huvudmal

* att utveckla en oljeskyddsplan

* att 6va pa planen och modifiera den

* att gora en inventering av lokala resurser och ge
forslag pa framtida investeringar i resurser

Status - resultat

Hittills har stora anstringningar gjorts for att etablera
en oljeskyddsplan inom regionen och att 6ka med-
vetandet om hur viktiga oljeskyddsplaner dr. En
regional projektgrupp har tréffats regelbundet for

att diskutera dmnen av intresse och gemensamma
problem, och tre seminarier har ordnats i utbildnings-
och nitverkandesyfte.

Under den hir tiden har planen tagits fram. Vi har
huvudsakligen goda erfarenheter av projektet, sirskilt
samarbetet mellan lokala kommunavdelningar och
mellan kommunerna inom regionen. Att 6ka samar-
betet har varit ett politiskt mal inom regionen i flera ar.

En negativ erfarenhet har varit att manga fragor som
ror oljeskyddsplaner inte 4r reglerade pa nationell
eller regional niva, och diarfor kommer nagra fragor
att forbli olosta under arbetet med fallstudien.

Kontakt

Helsingborgs kommun

Maja Svenbro, Réddningstjdnsten i Helsingborg
maja.svenbro@helsingborg.se

+46 42 10 59 77

Angelholms kommun
Camilla Jonsson
c.jonsson @engelholm.se
+46 431 879 57
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Fallstudie B7 (Baltic Sea Seven Islands):

Lokala och regionala
oljeskyddsplaner

BALTIC SEA SEVEN ISLANDS (B7) dr ett samarbete
mellan de sju storsta darna i Ostersjtin, fran fem olika
lénder, som startade 1989. B7-nétverket hoppas att
hitta synergieffekter nir det géller sjosdkerhet, i syn-
nerhet att utveckla beredskap for oljeutslépp.

Huvudmal

Huvudmalen é&r:

e att utveckla en oljeskyddsplan

* att 6va pa planen och modifiera den

* att gora en inventering av lokala resurser och
ge forslag pa framtida resursinvesteringar

Status - resultat

Eftersom fem lidnder 4r inblandade skiljer sig lagstift-
ningen at for varje land, och oljeskyddsplanen maste
anpassas till varje land. Vissa oljeutsldpp kommer att
kriva en koordinerad insats. Planeringsfasen strivar
efter att ta i tu med griansoverskridande utmaningar.
Det finns vissa gemensamma problem, till exem-

pel ett storre behov av mellanlagring pa grund av
transportkapaciteten till och fran 6arna. Kapaciteten
kommer att variera och dven lagstiftningen i de olika
landerna for hur lagringen ska anordnas.

Varje partner arbetar nu med att anpassa olje-
skyddsplanen till det egna landets lagstiftning och
beredskapsresurser for oljeutsléapp.

Projektet har varit bra for att frimja interaktionen
inom B7-nétverket och nya personliga kontakter har
skapats, vilket gor det till ett aktivt ndtverk.
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Kontakt

Gotland

Johan Kallum, Gotlands kommun
johan.kallum@gotland.se

+46 498 36 99 86

Bornholm

David Hunt, Bornholms regionskommune
David. Hunt@brk.dk

+4556 92 13 04

Michael Grgnbech-Dam,
danska Beredskabsstyrelsen
mgd@brs.dk

+45 56 44 58 22

Osel

Mika Minnik, Osels lansstyrelse
mika@saare.ce

+372 45 20 510



Fallstudie Litauen:

Lokala och regionala
oljeskyddsplaner

REFORMER IMPLEMENTERADES I slutet av 2008

nir ansvaret for organisationen och planeringen av
utsldppsberedskapen dvergick fran sjofartsverket till
havs- och kustbevakningen inom den litauiska armén.
All relaterad utrustning fran den statliga hamn-
myndigheten dverlimnades till flottan och Neringa
kommun. Flottans havs- och kustbevakning har tagit
fram ett utkast till en oljeskyddsplan, men det nya
dokumentet giller bara insatser till havs.

Planen innehéller en lista med institutioner och
beskrivningar av deras ansvarsomraden vid insatser
vid oljeutslipp i havsomradet. Aven om planen inte
reglerar saneringen av oljeusldpp pa land ger den
kommunerna ansvaret for att ta fram lokala olje-
skyddsplaner. Har finns en viss juridisk diskrepans,
dir det enda géllande dokumentet endast reglerar
insatserna till havs och det inte finns négra foreskrif-
ter for saneringsorganisationen pa land. Planeringen
av det lokala oljeskyddet kompliceras ocksa av att det
saknas metoder och rekommendationer. Under dessa
omsténdigheter saknar fyra kommuner som grinsar
till Ostersjon riktig ledning, men har stort ansvar.

Dérfor dr samarbete vid analysen av hur oljeut-
sldapp ska bekdmpas, anvindningen av modern och
innovativ utrustning och metoder for att forbereda for
utvecklingen mycket viktiga och kan vara anvindbara
dven for kommuner i andra linder runt Ostersjon.

Huvudmal
Inom denna fallstudie kommer Klaipeda ldn att ta
fram en oljeskyddsplan for hela regionens kustlinje
och senare testa den via en skrivbordsovning.

Som ett sitt att forbéttra den framtida bered-
skapen vid oljeutslipp kommer Klaipeda ldn i

samarbete med partners i WP3 dven att formulera
forslag pa framtida investeringar i beredskaps-
resurser.

Ett annat syfte &r att hitta kopplingar mellan olje-
skyddsplaner och kustzonsplanering i samarbete med
Blekinge Tekniska Hogskola.

Vinsterna med samarbetet i projektet dr bland
annat forbittrad beredskap, okat samarbete med
rdddningstjianster och kunskap om hur kustzonsplane-
ringen integreras med oljeskyddsplaneringen.

Status - resultat

Ett utkast till oljeskyddsplanen har tagits fram och

godkints. Planen innehéller rekommendationer for

foljande punkter:

* Organisationen av saneringsatgirderna i stora
kustomraden (till exempel hela Litauens kustlinje,
90 km), dir territorierna i tva eller fler kommuner
ingdr, interaktion mellan kommunerna, armén och
bidragande institutioner.

* Rekommendationer i hindelse av en olycka pa lokal
niva (inom en kommun) inklusive beskrivningar
av personresurser, utrustning och material baserat
pa resultat fran Baltic Master I och Digital Atlas:
Protection of Sensitive Coastline Areas against Oil
Spills.

Kontakt

Klaipeda lédnsstyrelse
region@Xklaipeda.aps.lt
+370 46 31 24 83
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Forberedande studie VTS Zatoka Gdanska:

Lokala och regionala
oljeskyddsplaner

BEREDSKAP FOR UTSLAPP av olja och andra skadliga
dmnen fran olyckor och verksamheter kriaver nog-
grann planering for att sékerstilla att miljopaverkan
fran det utsldppta amnet minimeras. Det var orsaken
till att kuststaterna beslutade sig for att anta och rati-
ficera den internationella konventionen om beredskap
vid oljeutslédpp, reaktion och samarbete (OPRC) och
det var orsaken till att de baltiska ldnderna anslot sig
till Helsingforskonventionen.

Innehallet

Syftet med den regionala skyddsplanen ir att ta fram
en beredskap och ddrmed begrinsa, med befintliga
resurser, mdjliga skador orsakade av utsldpp av olja
eller andra skadliga d@mnen till havs eller vid kust-
linjen.

Syftet kan uppnas genom ritt anviandning av
planen, som gor att de inblandade myndigheterna och
saneringsteamen kan uppfylla sina dtaganden och
skyldigheter. De ska kunna genomft6ra nationella/
internationella saneringsatgirder pa ett effektivt sitt
och samarbeta smidigt och effektivt, samt ge varan-
dra stod 1 valet av den lampligaste saneringsstrategin
for olyckan i fraga.

Den administrativa delen av planen beskriver den
institutionella strukturen, fordelningen av ansvars-
omraden och de strategier och formagor som behovs
for att uppfylla malet. Ramverket for utbildning och
ovningar anges ocksa i denna del.

Studien tas fram av Maritime Institute i Gdansk
i nira samarbete med andra organisationer som inte
dr partners: Maritime Search and Rescue Service och
Maritime Office i Gdynia.
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Ett specifikt mal

Planen riktar sig huvudsakligen till de ansvariga
administrativa myndigheterna och aterspeglar de
politiska beslut som utgdr grunden for uppréttandet
av planen och sittet som de ska implementeras pa.
Ett specifikt mal for planen 4r att kustldnets admi-
nistration ska hdja sin kunskapsniva och intensifiera
kustberedskapen inklusive omsorgen om naturlivet.

Huvudmal

Den regionala planen gor det mojligt att avgora
olyckans omfattning och kommunicera, fora befil
over och styra beredskapsatgidrden som ska inledas
i hindelse av oljeutsldpp och utdka detta i hindelse
av utsldpp av andra skadliga amnen &n olja.

Status - resultat
Forberedande studie om oljeskyddsplan i VTS-
omradet Zatoka Gdanska.

Kontakt

Maritime Institute i Gdansk
Antoni Staskiewicz
anstas@im.gda.pl

+48 58 301 37 18

Marek Reszko
+48 58 660 76 13



Regional utvecklingsplanering = '
i kustzonen och oljeskydds-

planering

UPPGIFTEN AR ATT komma med rekommendationer
for integrationen mellan kustzonsplaneringen och

oljeskyddsplaneringen.

* Delta i Fallstudie Blekinge—Karlskrona, Ronneby
och Karlshamn

* Observera processer och resultat i Blekinge-fall-
studien

e Studera resultat fran andra fallstudier

¢ Ta fram rekommendationer

* Bista vid fundamentala osidkerheter

Huvudmal
Den allménna utmaningen &r att integrera plane-
ringen av omfattande, vigledande och langsiktig
land- och vattenanviandning med planeringen for
omedelbara, intensiva och kortsiktiga atgirder i
marina beredskapsplaner.
* Att utveckla kompetens i hdandelse av:
- brist pa ett juridiskt/administrativt ramverk
- osikerhet om framtida ramverk
- brist pa kompetens- och kunskapsstod
* Basera arbetet pa nuvarande strukturer och kun-
skapsstod
» Utveckla en realistisk och anvéindbar integration

Den slutliga utmaningen for projektet dr att ta fram
rekommendationer baserade pa nuvarande kunskap
som kan anvéndas i en fordanderlig kontext.

Status - resultat

Blekinge Tekniska Hogskolas bidrag har bestatt i
att folja beredskapsplanernas utveckling och inter-
aktionen mellan den kommunala utvecklingsplane-
ringen och framtagandet av kustzonens planering

ﬁ.-.. ,'!-’-;-: < =

och forvaltning. Vi har haft en aktiv radgivande roll

i de kommunala processerna i fallstudierna. Vi har
ocksa varit delaktiga i planeringen av forvaltningen
av kustomradena pa regional niva, eftersom detta
grundlédgger ett ramverk for samarbetet mellan kom-
munerna inom kustzonsplaneringen i Blekinge som

i vissa avseenden dr helt ny. Arbetet har fortsatt med
att etablera det juridiska, administrativa och meto-
diska ramverket for den kommande kustzons- och
havsplaneringen. Denna process pagar for narvarande
i Sverige med forslag pa fordndringar av lagstift-
ningen och administrationen. Arbetet med att fortyd-
liga planeringens kontext for kommunerna har darfor
behovt intensifieras. Vi har ocksa noggrant undersokt
befintliga goda exempel, dir i synnerhet den omfat-
tande planeringen for andra fallstudieomraden dn
Blekinge framskrider.

Kontakt
Blekinge Tekniska Hogskola, Karlskrona (BTH)
Lars Emmelin

lars.emmelin @bth.se
+46 45 538 53 10

Ulla Haglund

ulla.haglund @bth.se
+46 455 38 53 87

BALTIC MASTERII - LAGESRAPPORT | MAJ 2010 | 19



Verktyg for kustzonsplanering

OLJA AR ETT allvarligt hot mot ekosystem och natur-
liv i de grunda vattnen nira kusten och pa land.
Sarskilt faglar ér kinsliga for oljebélten och dven
sma méngder olja kan skada fagelfaunan allvarligt.
For att minska skadan om ett oljebilte nar kusten
tillhandahaller ldnsstyrelserna grundliggande data
for beslutsfattande, sa kallade Miljoatlas. Atlasen dr
avsedd att anvindas av rdddningstjdnsterna och kom-
munerna, bade for att gora prioriteringar av skyddet
fore en olycka och for att planera saneringsstrategier i
samband med en olycka.

Kommunerna i sédra delen av Sverige har anvént
olika system for att kartligga kustzonerna. Malet
med projektet dr att hitta gemensamma prioriteringar
och att samordna systemen som ldnen anvinder.

Lagesrapport

Miljoatlas dr en del av en oljeskyddsplan. De fyra
lansstyrelserna har kommit 6verens om att bygga
upp sina atlaser i en befintlig, webbaserad tjinst for
miljokartor som tillhandahalls av Naturvardsverket.
Tjdnsten innehaller ocksa ett prognossystem for olje-
spridning, Seatrack Web, som har byggts av SMHI
(Sveriges meterologiska och hydrologiska Institut).
Dessa atlaser kommer att fokusera pa att identifiera
kinsliga biologiska kustlinjeresurser. Karttjansten
kommer i stort sett att besta av aktuell information
om kustlinjens typ och biologiska och geologiska
resurser, och kanske i framtiden dven innehélla
information om ménsklig anvindning. De utbred-
ningsomraden for vixter och djur som kan vara i
riskzonen for oljeutslidpp ska lokaliseras och klassifi-

Karta fran Miljoatlas som visar en
stad och dess kustomrdde. Viktiga
omrdden for beredskapsplanering |

har markerats med olika farger. .
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ceras i artgrupper med liknande livshistoria och be-
teenden i forhallande till sarbarheten vid oljeutslépp.
Platsen beskrivs i text och med foton som visas som
“popup-bilder” i karttjdnsten. Kustlinjetypen klas-
sificeras i rangordning beroende pa hur enkelt det &r
att sanera oljan, hur lang tid oljan finns kvar och hur
kansligt utbredningsomradet r.

Hittills har Lansstyrelsen i Skéne lédn, i samarbete
med kommunerna, skapat en uppdaterad Miljoatlas,
dven om vissa problem har intréaffat nir informatio-
nen byggdes upp i den webbaserade karttjinsten.
Liansstyrelsen i Kalmar har huvudsakligen koncentrat
sitt arbete pa att undersoka och klassificera skir-
gardens kustlinje, och ldnsstyrelserna i Halland och
Blekinge har planerat sitt arbete. Naturvardsverket
har stéllt resurser till forfogande for Léansstyrelsen i
Halland for att ticka delar av kostnaden for invente-
ringen av kustlinjen.

Ett liknande verktyg for att kartldgga kustzonen
skapas dven i Polen av Maritime Institute i Gdansk.
De svenska och polska aktorerna utvecklar sina verk-
tyg separat, men i nira kontakt med varandra for att
tillvarata erfarenheter fran sina respektive arbeten.

Kontakt

Lénsstyrelsen i Halland
Therese Malm
Therese.Malm@lansstyrelsen.se
+46 35 13 22 45

Ulla-Britt Petersson
Ulla-Britt.Petersson @lansstyrelsen.se
+46 35 13 20 68

Lansstyrelsen i Skane

Gunilla Wiklander Andersson
gunilla.wiklander.andersson @lansstyrelsen.se
+46 44 25 24 00

Anna Kristensson
Anna.Kristensson @lansstyrelsen.se
+46 40 25 24 47

Linsstyrelsen i Kalmar

Linus Karlsson

linus.karlsson @lansstyrelsen.se
+46 480 822 10

Tobias Borger
tobias.borger@lansstyrelsen.se
+46 480 822 45

Lansstyrelsen i Blekinge
Claes Wiberg

claes.wiberg @lansstyrelsen.se
+46 455 871 64

Henrik Lundius
Henrik.lundius @lansstyrelsen.se
+46 455 870 00

Polen, Maritime Institute i Gdansk
Antoni Staskiewicz
anstas@im.gda.pl

+48 58 301 37 18
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Eftersom antalet transporter i Ostersjon standigt véxer, vaxer aven ris-
ken snabbt for 6kade fororeningar fran fartyg. Det kraver forbattrade
- férebyggande atgdrder mot fororeningar fran sjofart. Ett antal konven-
tioner och foreskrifter finns redan for att forbjuda och mildra havsforo-
reningar fran fartyg, men de maste uppratthallas for att helt uppfylla sitt
andamal.

Trots det stora juridiska ramverket ser vi fortfarande regelbundet olag-
~liga oljeutslapp i hela Ostersjo ._3.‘.3_['—. avvikelser mellan hamnar och
C _ uddr

fér de konventioner och lagar som reglerar havsféroreningarna i Oster-
sjon, och fora fram konkreta atgarder for att genomdriva dem syftar
Baltic.Master_ll:s fijarde Work Package pa att forbattra forebyggande
atgarder mot féroreningar fran sjofart.




Huvudmal

Work Package 4 (WP4), som leds av Maritime Insti-
tute i Gdansk, innehaller flera atgérder som syftar till
att forhindra féroreningar som orsakas av sjotrans-
porter. WP4 fortsitter att arbeta med atgédrder som
startades under det forsta steget av Baltic Master-
projektet, och ldagger till nya forskningsaspekter, till
exempel barlastvattenkonventionen, eller en modell
for fororeningar frén sjofart.

WP4 fokuserar pa det befintliga juridiska ram-
verket som reglerar sjotransporter i Ostersjon, och
innehéller en granskning och analys av de nuvarande
foreskrifterna for att bestimma hur de kan upp-
ritthallas bittre och gora sjotransporterna sikrare
samtidigt som fororeningarna minskas. WP4 kommer
ocksa att foresla nya, konkreta atgarder som nir de
implementeras kan forbéttra sjosdkerheten.

Struktur

Det finns sex stora uppgifter i WP4 som leds av
separata task leaders”, men som genomfors i
samarbete med dvriga organisationer.

World Maritime University ansvarar for utvér-
deringar av maritima konventioner som resulterar i
en forskningsoversikt om nuvarande och planerade
juridiska processer som ror sjosdkerhet.

Maritime Institute i Gdansk fortsitter sitt arbete
relaterat till PSSA (Particularly Sensitive Sea Area)
och Atgirder for att skydda Ostersjon (APM:er,
Associated Protective Measures). Scenariomodeller
for dtgdrderna kommer att presenteras, tillsammans
med forslag pa nya atgédrder och hur de ska
implementeras.

Regionforbundet i Kalmar ldn arbetar tillsam-
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mans med Kalmar kommun i frigan om avfalls-
hantering i hamnar for att presentera rekommenda-
tioner for avfallshantering ombord pé fartyg och i
hamnar. Utredningen med studier om hamnutveck-
ling for minskade féroreningar leds av Maritime
Institute i Bremen och bestar av en analys av omfatt-
ningen och trenderna i hamnutvecklingen i Ostersjo-
regionen och en granskning av befintliga prognoser
for sjotransporter i Ostersjoregionen.

Maritime University i Szczecin:s detaljerade
forskning avser modeller for dynamisk riskhantering
i Ostersjon.

Hamnen i Gdynia analyserar via studier och work-
shops implementeringen av barlastvattenkonventionen.

Status

De flesta studier genomfors enligt plan. Statusen och
de preliminira resultaten fran de olika atgirderna
presenteras separat i denna rapport.

Flera konferenser om avfallshantering i hamnar,
barlastvattenkonventionen och navigeringsfragor har
hjdlpt till att belysa viktiga fragor som ska analyseras
i framtiden.

Kontakt

Work Package 4-ansvarig

— Maritime Institute i Gdansk
Urszula Kowalczyk
ulak@im.gda.pl

+48 58 301 16 41 anknytning 38

Jakub Piotrowicz
jpiotrow @im.gda.pl
+48 58 301 16 41 anknytning 39



Statusen for internationella

och regionala konventioner
Marina féroreningar orsakade av fartyg i Ostersjén

UPPGIFTEN BESTAR BLAND annat av en detaljstudie
av den nuvarande statusen pa implementeringen av
internationella och regionala konventionsinstrument
for marina fororeningar orsakade av fartyg i Oster-
sjoregionen.

Huvudmal

I Ostersjoregionen ir 4tta av de nio linderna medlem-
mar i EU, och dérfor styrs regleringen av sjofarten i
dessa atta linder primirt av EU:s lagstiftning. Darfor
kan EU-forordningar anvindas i de atta linderna utan
lagstiftning pa nationell niva.

Det ér viktigt att notera att verkstillandet av EU-
lagstiftningen skiljer sig markant at mellan medlems-
staterna. EU:s ramverk med lagar bestar av tre olika
delar av unionlagstiftning, ndmligen forordningar,
direktiv och beslut. Férordningar géller som lag i
alla medlemsstater nir de utfardas. Direktiv tillater
medlemsstater att implementera dem enligt nationella
regler via lagstiftning. Beslut 4r mer en administra-
tiv 4n lagstiftande atgédrd och tillimpas inte allmént
i medlemsstaterna. Férordningar och direktiv ar
atgirder som tillimpas allmént och dr av primér
karaktir, medan beslut 4r bindande men inte allmént
tillampade.

Utredningen visar hittills att det, med avseende
enbart pA MARPOL-konventionen i EU-lagstiftning-
en, finns fem férordningar och 20 direktiv. I vissa av
dessa atta stater finns det ytterligare nationell lagstift-
ning med korsreferenser till MARPOL-tillampnings-
omradena.

Status

En delrapport for den utredning som hittills har
genomforts har presenterats. I nésta fas kommer
ytterligare detaljer att presenteras om EU-lagstiftning
som ror de internationella och regionala konventioner
som giller marina féroreningar orsakade av fartyg.
En analys kommer att genomf6ras for att peka ut
eventuella luckor i lagstiftningen i de olika ldnderna.

Kontakt

World Maritime University
Professor Proshanto K Mukherjee
pkm@wmu.se

+46 40 356 368

Abhinayan Basu Bal

basu@wmu.se
+46 40 356 322
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Avfallshantering i hamnar

TROTS ETT STORT ramverk med lagar som styr ut-
slidpp fran fartyg i Ostersjon kan fororeningarna bara
minska om alla inblandade aktorer samarbetar och
axlar sitt eget ansvar.

Alla hamnar maste underlitta tomning av slam
och avfall for alla fartyg, och inte skjuta 6ver proble-
met till andra hamnar. For tillféllet skiljer sig sétten
att sortera avfall at betydligt mellan olika Ostersjo-
hamnar och pa olika fartyg.

Mal

Malet &r att komma Gverens om och tillimpa en re-
gional standard i Ostersjon for hur avfall ska sorteras.
Lagstiftningen finns redan, men i praktiken varierar
hanteringen inom hela regionen.

I studien 6ver hamnars avfallshantering deltar
partners fran alla Ostersjolinder. Delvis pa grund av
den hir studien har projektet Baltic Master 11 upp-
mirksammats i EU:s strategi for Ostersjoregionen
som ett flaggskeppsprojekt och ett bra exempel pa hur
regioner dver hela Ostersjon kan samarbeta for att
oka sjosdkerheten.

Hamnarna i Vistervik, Kalmar och Oskarshamn,
samt Regionférbundet i Kalmar 14n kommer att testa
utrustning och metoder for hantering av slam och
fast avfall, och dven ta fram samordnade rutiner for
avfallshantering i hamnar i Ostersjon.

Status - resultat

En referensgrupp som bestar av partners, medlem-
mar fran hamnmyndigheterna och andra myndigheter
fran Ostersjolinderna etablerades i ett tidigt skede i
projektet. Syftet med gruppen ir att komma Sverens
om en gemensam 16sning pa hur avfall ska sorte-
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ras ombord pa fartygen och i hamnarna, allt enligt
MARPOL- och HELSINGFORS-konventionerna.
Forslaget dr under utarbetande i samarbete med
Linnéuniversitetet i Kalmar. Olika tekniska 10sningar
for avlamning av slam testas.

For att projektets mal ska vara effektiva och lyck-
as maste alla parter runt Ostersjon vara konsekventa
i sina svar pa forslagen. Tyvirr finns det ett antal
hinder att 6vervinna, till exempel de olika tolkningar
som linderna runt Ostersjon gor av férordningar som
obligatorisk hantering av avfall och system for debite-
ring.

Kontakt

Regionforbundet i Kalmar ldn

Rolf Wahlberg

rolf wahlberg@kalmar.regionforbund.se
+46 70 314 58 05

Kalmar kommun

Carl-Johan Nordheim
carl-johan.nordheim @kalmar.se
+46 480 451 451

Oskarshamns kommun

Anders Sjoblom

anders.sjoblom @port.oskarshamn.se
+46 491 872 03

Visterviks kommun
Carl-Johan Carlstedt
cjc@vli.se

+46 490 425 25



Hamnutveckling for minskade
fororeningar

DET FINNS ETT OMSESIDIGT beroende mellan ut-
vecklingen av hamnar och utvecklingen av fartyg.
Den hir uppgiften handlar om utvecklingen av fartyg
i Ostersjoregionen och konsekvenserna fér hamnarna
i Ostersjon, med fokus pa att forhindra fororeningar.
Arbetet utférs av Maritime Institute Bremen och
GAUSS (Bremen, externa experter).

Huvudmal

Uppgiften borjade med en analys av omfattningen
och trenderna inom hamnutvecklingen i Ostersjo-
regionen. En granskning av prognoserna kommer att
goras for utvecklingen av sjotrafik i Ostersjoregionen
for containertransport, bulktransport, roro-trafik,
RoPax-firjor och kryssningsfartyg.

Baserat pa trafiken kommer utvecklingen av olika
fartygstyper att undersokas med avseende pa stor-
lek, forordningar och teknik. Tillsammans med de
deltagande hamnarna kommer hamnarnas kapacitet
att forhindra fororeningar att analyseras med avse-
ende pa hantering, séiker navigering och hamnbaserad
interventionskapacitet (milstolpe 4). I milstolpe 5
kommer mojlig interaktion trafik—fartyg—hamnar
att undersokas. Riktlinjer for hur hamnarna ska
forhindra fororeningar kommer ocksa att tas fram
i milstolpe 5.

Status - resultat
Analys av omfattningen och trenderna i hamn-
utvecklingen i Ostersjoregionen.

Valet av hamnar gjordes enligt bilagan till
Interreg I1IB-projektet Baltic Gateway, som av-
slutades 2004.

Information om utredningar om anlédggningar

for mottagning av avloppsvatten i hamnarna kommer
fran VTT-studien "Estimated Nutrient Load from
Waste Waters Originating from Ships in the Baltic
Sea Area” och dess atféljande utredning fran 2005,
samt frdn hamnarnas webbplatser. Hur 1dngt ham-
narna kommit nér det giller att installera elektrisk
utrustning och rér som kopplar avloppsvattentankar
till reningsanldggningar undersoktes via ett frage-
formulér per e-post.

Granskning av befintliga prognoser

Det storsta problemet dr att de kidinda prognoserna
inte kunde anvindas pa grund av finanskrisen och att
uppgiften maste genomforas via allmént spridd infor-
mation i fackpressen. For att ticka de fem transport-
kategorierna som nimns ovan har vi fatt generalisera.
Men vi dr sékra pa att vi kommer att kunna beskriva
egenskaper som hjilper till att genomfora utredning-
en om framtida fartygstyper i Ostersjon.

Kontakt

Prof. Dr.-Ing. Andreas Kraus, Maritime Institute
Bremen / Hochschule Bremen

+49 421 59 05 37 04

andreas.kraus @hs-bremen.de

Antje Willnow och Sybille Schnegelsberg
GAUSS mbH

+49 421 59 05 48 50

gauss @gauss.org
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Barlastvatten och
sedimenthantering

HAMNEN | GDYNIA deltar i WP3 och i WP4. Ham-
nen spelar en viktig roll i WP4 genom sin utredning
av hur man ska tillimpa den internationella konven-
tionen for kontroll och hantering av fartygs barlast-
vatten och sediment fran 2004 (BWM-konventionen).
Detta ir mycket viktigt eftersom alla Ostersjo-

lander har forbundit sig att senast 2013 underteckna
BWM-konventionen, via HELCOM:s handlingsplan
for Ostersjon. Bland Ostersjolinderna ér Sverige det
enda land som hittills har undertecknat konventionen.

Huvudmal

Port of Gdynia Authority S.A. skulle vilja genomftra
en riskbeddmning av barlastvatten och sediment for
att se vad vi ska gora for att — i samarbete med polska
infrastrukturministeriet, polska sjofartsverket och
forskningscenter — vara vil forberedda att under-
teckna barlastvattenkonventionen.

Status - resultat

Port of Gdynia Authority S.A. har skapat ett speciellt
barlastvattenformulér for fartyg. Fartyg som anloper
hamnen i Gdynia ska skicka det ifyllda formuléret
per e-post eller fax till Miljoskyddsdepartementet.
Formuldret innehéller den viktigaste informationen
om ett fartygs resa och barlastvattenhanteringen

pa fartyget. Det innehéller ocksa information om
planen for barlastvattenhantering och information
om huruvida fartyget avser att tomma ut barlastvatten
i hamnen i Gdynia och rengdra sina barlasttankar
didr. Dataformuliren lagras i en elektronisk databas
dir alla atgédrder som ror fartygstrafiken registreras.
Tyvirr skickar bara omkring 12 procent av fartygen
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som anloper hamnen i Gdynia in barlastvattenfor-
muléret. Vi tror att det beror pa att formuléret inte dr
obligatoriskt enligt polsk lag, utan bara en begéran
frdn hamnen i Gdynia.

Port of Gdynia Authority S.A. var vird for WP 4-
seminariet Ballast Water and Sediment Management
den 17-18 mars 2010. Seminariet var ett forsta steg
for Baltic Master II-projektet och hamnen i Gdynia
att uppmirksamma vikten av att ratificera barlast-
vattenkonventionen. Deltagare fran bland annat
polska sjofartsverket, infrastrukturministeriet, IMO
och hamnmyndigheterna samlades for att diskutera
problem som rér hanteringen av barlastvatten i Oster-
sjon, introduktionen av frimmande arter och barlast-
vattenkonventionen.

Kontakt

Port of Gdynia Authority S.A.
Daria Mroz
d.mroz@port.gdynia.pl

+48 58 627 45 16

Edyta Bialowas
e.bialowas @port.gdynia.pl
+48 58 627 44 93



Scenariomodellering av atgdrder for

att skydda Ostersjon:

Forslag pa nya atgdrder och hur de ska implementeras

OSTERSJON HAR ERKANTS av IMO (International
Maritime Organization) som ett sirskilt kdnsligt
havsomrade (PSSA). Men statusen ir bara effektiv
om ritt atgiarder (APM:er, Associated Protected
Measures), till exempel trafiksepareringssystem eller
begrinsningar av témning och utslipp, har tillimpats.
Atgirderna som overvigs for Ostersjon syftar till
att forbattra miljon i havet. Vart bidrag till utvirde-
ringen av atgidrderna &r att berdikna sannolikheten
for fororeningar fran oljeutslépp utanfor den polska
kusten och havsomradet fore och efter att atgdrderna
har utforts. Det verktyg som anvinds dr en datormo-
dellering av oljeutsldppen med hjilp av langsiktiga
hydrometerologiska data, samt den sannolika geo-
grafiska distributionen av oljeutslidppet berdknat efter
information om trafikintensiteten i havet, fartygsty-
perna och sannolikheten for en kollision. Arbetet har
tagits fram av Maritime Institute i Gdansk.
Uppgiftens slutresultat kommer att spridas till na-
tionella och internationella sj6fartsorganisationer, sjo-
fartsverk, statliga myndigheter och riddningstjdnster.
De slutliga forslagen pa nya atgédrder och dokumenten
om hur de ska tillimpas kommer att undertecknas av
Baltic Master II:s politiska kommitté.

Huvudmal

Man 6vervéger att infora nya atgdrder i den polska
kustzonen, nimligen trafiksepareringssystem, att
stinga av trafiken i omraden dar framtida vindkraft-
parker till havs planeras och att begrinsa eller stinga
Stupsk-banken for kommersiell trafik. Tva scenarier
undersoks: risken for fororeningar av den polska
kustlinjen och havsvattnet vid oljeutslapp. Mélet med

arbetet dr att visa pa fordelarna med atgérderna, men
dven att visa pa risken for oljeutsldpp i vissa omraden.
For att berdkna den geografiska fordelningen av
de sannolika oljeutsldppen anvéinder vi information
om trafikintensiteten i havet, fartygstyperna och
sannolikheten for en kollision. De ir olika for de tva
scenarierna, till exempel dndras trafiken om omra-
den med vindkraftsparker ska undvikas, vilket 6kar
sannolikheten for kollisioner. Vi simulerar utsldpp
i alla noder i cirkulationsmodellen HIROMB (High
Resolution Operational Model for Ostersjon, som
drivs av SMHI i Norrkdping).

Status - resultat

Pa grund av det mycket stora antalet berikningar
héller modellen nu pa att inforas i en dator med
mycket hog kapacitet for att berdkningarna ska kunna
goras mycket snabbare.

Kontakt

Maritime Institute i Gdansk
Urszula Kowalczyk
ulak@im.gda.pl,

+48 58 301 16 41 anknytning 38

Jakub Piotrowicz,

jpiotrow @im.gda.pl,
+48 58 301 16 41 anknytning 39
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Riskbedomning av
fartygstrafik i Kattegatt

REGION HALLAND LEDER en studie av fartygstrafi-
ken i Kattegatt. Under arbetet med Baltic Master 1
tog alla kommuner i Halland fram beredskapsplaner
for att vara forberedda vid en eventuell oljekatastrof.
Under arbetet vicktes manga fragor om trafiksitua-
tionen ldngs kusten. Dessa fragor har hittills forblivit
obesvarade, men nu har vi anlitat experthjilp for att
studera fartygstrafiken i Kattegatt.

Huvudmal

Studien ska resultera i ett underlag som pa ett
lattillgdngligt sétt beskriver trafiksituationen i
Kattegatt och de risker som finns. Detta ska sedan
kunna anviindas av kommunerna for att forbéttra de
befintliga beredskapsplanerna. Studien ska ocksa
utgora ett underlag for att ur ett lokalt och regio-
nalt perspektiv kunna argumentera for forbéttrade
sikerhetsatgirder som bidrar till en héallbar miljo i
Kattegatt. Resultaten kommer dven att anvédndas i
Baltic Master II som grunddata for skyddsatgirder
inom PSSA-arbetet.

Status - resultat

Studien utférs av SSPA inom ramen for Work
package 4. Utformningen av studien har skett

i samrad med Prof. Lucjan Gucma, Maritime
University of Szczecin, i Polen. Studien kommer
att vara slutford 1 oktober 2010.

Studien kommer att presentera flera resultat:
Analys av navigeringssikerheten utifran

1. fartygstrafiken i Kattegatt (utifrin AIS-data)
1.1. fartygsrutter

1.2. fartygstyper utifran storlek och last
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1.3. fartygstitheten i Kattegatt

2. analys av navigeringsolyckor i Kattegatt fordelade
pa kollision och grundst6tning (utifran antal, for-
delning, styrka etc)

3. analys av incidenter som foregar olyckor, fordelade
pa kollisioner och grundst6tningar.

3.1. fordelning av incidenter indelade i olika grupper

(kollision och grundstotning)
4. en riskanalys for fartygsstraken i Kattegatt.

Studien kommer dven att rekommendera atgéirder for
att oka sjosidkerheten.

Kontakt
Region Halland
Josefin Selander

Josefin.selander@regionhalland.se
+46 351 798 25



Modeller for dynamisk riskhantering
i Ostersjon

STATISTIKEN VISAR ATT omkring 80 procent av
kollisionerna till havs orsakas av den ménskliga
faktorn. Vissa &r resultatet av felaktiga bedomningar
av en navigeringssituation och fel beslut. I takt med
att fartygstrafiken okar blir dven risken for olyckor
storre.

De mest avancerade verktygen for att oka séker-
heten och kontrollen i olika omraden didr ménniskor
verkar dr sidkerhetshanteringssystem som baseras pa
riskhanteringsmetoder. Det storsta problemet nir det
giller system for dynamisk séikerhetshantering ar
avsaknaden av eller det lilla antalet olyckor som finns
som underlag for berdkningar. Det leder till problem
med otillricklig statistisk exakthet. For att 16sa dessa
problem foreslas en ny metod for analyser av olyckor
till sjoss, baserad pa AIS-data och radarévervak-
ningssystem.

Huvudmal

Forskningsarbetets huvudmal &r att utforma och

utveckla en modell for att:

* identifiera riskomradena for fartygskollisioner
i Ostersjon.

* bestimma mojliga effekter av troliga olyckor med
hinsyn tagen till medelvidret i Ostersjon under
aret.

o foresla en fordelning av resurser for att bekdmpa
oljeutsldpp pa forutbestimda kustsegment pa
kortast mdjliga tid, med hidnsyn tagen till var
sannolikheten for fartygskollisioner dr som storst.

Resultat
Med utgangspunkt i fartygstrafikmodellen berdk-
nades sannolika positioner for fartygskollisioner

i Ostersjon och den statistiska risken for tanker-
kollisioner. Andra aktiviteter koncentrerades pa att
samla in och avkoda AIS-data. Den hir delen av
informationen dr mycket viktig vid bearbetning och
analys av fartygstrafikdata for att exakt identifiera
sannolika omraden for oljeutslipp i Ostersjon.

Den andra delen av arbetet var att fa 6kad kun-
skap om navigatorens beteende i svara situationer och
att utveckla analytiska modeller av fartygsrorelser.
Vi fastslog ocksa ett antal faktorer som paverkar
navigeringsinformationen utifran olika sikerhets-
synvinklar — ménsklig, fartyg, last och miljo.

Simuleringar av fartygskollisioner i simulatorn
NMS-90 och anvindningen av beredskapsresurser
vid sanering av oljeutsldpp i PISCES II-simulator
genomfordes. Den forsta typen av simulering fast-
stéller det ménskliga beteendet i farliga situationer,
den troliga orsaken till fartygsolyckor respektive
mgdjligheten att rekonstruera en olyckas forlopp. Den
andra typen av simulering utgor grunden for fordel-
ningen av resurserna for oljebekdmpning och hur de
ska anvindas mest effektivt.

Kontakt

Prof. Lucjan Gucma, Maritime University of
Szczecin, Institute of Marine Traffic Engineering
l.gucma@am.szczecin.pl,

+48 91 480 94 03
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Statistik

Sjotransporter

Enligt HELCOM AIS (Automatic Identification
System) for Gvervakning av sjotrafik finns det alltid
omkring 2 000 fartyg i Ostersjon och varje manad ror
sig 3500-5000 fartyg i omradet.

Antal fartyg som korsar fasta AlS-linjer i Ostersjén
enligt fartygstyp, 2006-2008:

Antal
Overfarter

500000

400000

300000

200000
100000 1
0 o

2006 2007 2008
W Lost Annat [ Tanker M Passagerare [ Ingen

Datakdlla: HELCOM AlS.
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Befolkning

Befolkningen inom Ostersjons avrinningsomrade 4r
omkring 85 miljoner personer. Miljopéaverkan fran
sjotrafik paverkar darfor inte enbart den marina
miljon, utan dven livskvaliteten for ett stort antal
méinniskor.

Kartan &ver befolkningstdthet visar férdelningen av
befolkningen inom Ostersjéns avrinningsomrdde:

Arendal 0 600 km N pecptessabm
Kd&lla: UNEP/GRID-Arendal.




Oljetransport

Transporter av olja och andra potentiellt farliga laster
véxer snabbt och stadigt. Fler @n 4 400 tankers lastade
med olja limnade eller seglade in i Ostersjon under
2007. 170 miljoner ton olja skeppades pé Ostersjon
under 2008 och en 40-procentig 6kning forvintas till
2015.

Orsaker och typer av olyckor

Den vanligaste typen av olycka i Ostersjon #r grund-
stotning. Samtidigt 4r den minskliga faktorn den van-
ligaste orsaken till olyckor. Den star ensam for mer dn
30 procent av alla orsaker till olyckor i Ostersjon.

Orsaker till olyckor i Ostersjén under 2007:

Annan fakfor, 4 % Teknisk faktor,

20 %

Ingen
information,
32%
Extern
faktor,
12 %

Ménsklig faktor, 32 %

Totalt antal fartyg i olyckor: 120

Antalet lastade tankers som seglarin i och I&Gmnar

Ostersjon via Stora Bdalt, 2000-2007:
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Kdlla till alla tre diagram p& denna sida:
Helsingforskommissionen (HELCOM)

Typer av olyckor i Ostersjén under perioden
2000-2007:

Brand, 5 %

Grundstotning, 46 %

Skada pd
maskin, 3 %

Annat, é %

Fysisk skada, 2 %
Férorening, 3 %
Sankt <1 %

Tekniskt
fel, 3%

Kollision, 32 %

Totalt antal olyckor 2000-2007: 775
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Slutresultat fran Baltic Master Il

* Politisk vision for Ostersjon

* Forslag pa framtida investeringar i beredskaps-
resurser i fallstudierna

* Flera lokala/regionala oljeskyddsplaner

» Rapport med goda exempel med checklista
for oljeskyddsplaner

* Ovnings-CD med scenario

* Rekommendationer for integration av kustzons-
planeringen och oljeskyddsplaneringen

* Forslag pa oljeskyddsplaner i VTS-omradet
Zatoka Gdanska

* Forslag pa framtida samordning av verktyget for
kustzonsplanering

* Forskningsoversikt: Utvirdering av maritima
konventioner
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* Forslag pa nya APM:er och hur de ska implemen-
teras

* Scenariomodellering av nya APM:er for Ostersjon

* Rekommendationer for forbittrad och enhetlig
avfallshantering ombord och i hamnar

* Riktlinjer: Hamnutveckling for minskade
fororeningar

* Rapport om implementeringen av barlastvatten-
konventionen

* Plan for minskade fororeningar fran sjotransporter

* Forslag pa framtida investeringar for att férhindra
fororeningar
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Partners

Danmark

Bornholmspolisen*

Bornholms regionkommun

Danska Beredskabsstyrelsen, Bornholm

Estland
Osels l&nsstyrelse

Finland

Finska sjofartsverket*

Kotkas marinforskningssdallskap
Abo Akademi*

Lettland
Lettiska sjofartsforvaliningen®

Litauen
Klaipeda I&nsstyrelse

Polen

Infrastrukturministeriet, Polen*

Polska Pommern-regionen*

Port of Gdynia Authority S.A.
Sjofartsinstitutet i Gdansk (WP4-ansvarig)
Sjofartsuniversitetet i Szczecin

Ryssland

ABIORAS*

Baltijsk stadsférvaltning*

Institute of spatial planning, development and
foreign relations*

Zoologiska institutionen vid Rysslands Vetenskaps-
akademi*

Sverige

Region Blekinge, Sverige (ansvarig partner)
Blekinge Tekniska H6gskola (BTH)
Gotlands kommun

Helsingborgs kommun

H&gands raddningstjanst*

Kalmar kommun

Karlshamns kommun

Karlskrona kommun

KSRR*

Kustbevakningen

Lansstyrelsen i Blekinge lan
L&nsstyrelsen i Halland 1an
Lansstyrelsen i Kalmar Ian

Lansstyrelsen i Skéne 1an

Myndigheten fér samhdllsskydd och beredskap
Oskarshamns kommun

Region Skane

Regionalt utvecklingscentrum i Halland
Regionférbundet i Kalmar Ién

Ronneby kommun

Vasterviks kommun

Angelholms kommun

Tyskland

Bremens delstatsministerium*
Jordbruksministeriet, Miljé och konsumentskydd,
Maritime Institute Bremen

Mecklenburg Vorpommern*

Internationella partners

World Maritime University (WP3-ansvarig)

B7 (Baltic Sea Seven Islands)*

BSSSC (Baltic Sea States Subregional Co-operation)*
CPMR Baltic Sea Commission*

* Partners utan budget i projektet



