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Blekinge - en dorr for Sverige mot véxande ekonomier pa andra sidan Ostersjon

Inte pa nagon annan plats i Sverige har de senaste decenniernas omvarldsforandringar
paverkat en region lika tydligt som i Blekinge. Regionen har en strategiskt viktig pla-
cering med sin narhet till nya EU-medlemsstater och vdxande ekonomiska marknader i
ost och Centraleuropa. Baltic Transport Outlook ser i sin framtidsstudie éver trans-
portarbetet 2030 en 6kning med gods pa jarnvag med 40 % och med lastbil éver 70 %,
nya och dkade godsstrommar i syddstra Sverige mot Litauen och Polen.

Blekmges hamnar har stor betydelse for landet och svenskt naringslivs mojligheter att
ta vara pa den expansion som sker i denna del av Europa och dsterut. Tror vi ocks3 att
framtidsstudiens okning slar in sa ar Sverige i starkt behov av fler dorrar in och ut ur
landet utdver de som gar ner genom Skane till vastra Europa.

Det ar med stor forvaning vi tar
del av forslaget till TEN-T och
konstaterar att Sydostra Sverige
aterigen hamnat vid sidan av de
prioriterade straken. Trots den
mycket starka utvecklingen av
forbindelserna mellan Sverige och
framst Litauen och Polen, men
dven Ryssland, finns inga hamnar,
vagar eller jarnvagar i sydostra
Sverige med i det foreslagna TEN-
T Core Network.

Detta trots att bade svenska re-
geringen och EU-kommissionen
genom sina tidigare beslut priori-
terat de tva Motorways of the Sea
projekten (MoS) Karlshamn-
Klaipeda (Litauen) och Karlskrona-
Gdynia (Polen). De besluten grun-
dade sig pa strategiska Gvervagan-
den och behovet av att utveckla
intermodala transporter. Salunda
har nu staten, kommunerna och
hamnarna med EU-bidrag paborjat
for Blekinge stora investeringar i
hamnarna och logistiksystem.

Ddrren star oppen hos vara grannar pé andra sidan Ostersjon

Vara langvariga samarbetspartners i Litauen och Polen har foreslagits att fullt ut vara
en del av det framtida stomnatet. Prioriterade hamnar och anslutningar behévs pa var
sida om svenska foretag ska kunna ta del av den starka utvecklingen som sker i dstra
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Europa, Centraleuropa och via landtransporterna till Asien. Ur ett nationellt export-
och tillvaxtperspektiv ar det darfér en nddvandighet att Blekinge som en internationell
transportnod blir en fullt integrerad del i ett Europeiskt intermodalt transportnatverk.

Men hur @r det hos oss?

For utvecklandet av ett hallbart och konkurrenskraftigt intermodalt transportsystem i
sydostra Sverige kravs hégt prioriterade hamnar med anslutningar pa vag och jarnvig
till Nordiska Triangeln. | TEN-T forslaget finns inte nagon anslutning i jarnvigssystemet
mellan MoS hamnarna och till Sédra stambanan vilket for oss framstar som obegripligt.

Varfor en dorr pa glant - utnyttja gjorda investeringar och dppna helt

Det ar angelaget att vi skapar ett robust jarnvagssystem till hamnarna och att kvarsta-
ende flaskhalsar och hinder som finns atgdrdas sa att full funktionalitet uppnas. Det &r
en forutsattning for att vi ska kunna tillgodogéra oss resultatet av de investeringar pa
ca 1,8 miljarder som EU, staten och kommunerna har bidragit med i den upprustning
som nu pabdrjats i hamnarna och i jarnvagssystemet i syddstra Sverige.

Jarnvagssystemet i sydost, dess kopplingar mellan centralorter, hamnar och terminaler
ar forutsattningen for det intermodala systemet och att dka transporter och resande
pa jarnvag. Visionen i detta ar ett sammanhallet tagsystem med Blekinge kustbana,
Kust till kustbanan, och Sydostlanken och kopplingar till S6dra stambanan.

Karlshamns och Karlskronas hamnar uppfyller kraven fran EU pa att vara kategori A
hamnar i det prioriterade TEN-T systemet. Under forsta halvaret 2011 visar hamnarna
pa en stark utveckling. Farjeforbindelsen Karlskrona - Gdynia har flest resenédrer mel-
lan Sverige och Polen av landets hamnar och Karlshamn har den enda farjeférbindelsen
mellan Sverige och Litauen for saval passagerare som gods. Tabellen visar relationer i
transporter 2010 mellan Karlshamn/Karlskrona hamnar och tre av landets &vriga stra-
tegiska hamnar.

Produkt Karlshamn/ Malnis Stockholm Luled
Karlskrona
Gods over kaj 6 988 9 647 4 435 9 287
(tusen ton)
Gods enheter 125 512 228 869 189 311 642
(antal)
Passagerare 489 727 164 762 9 085 133 2
(antal)

Kdlla; Transportgruppens statistik 2010

Hamnarna i Blekinge har en viktig roll for naringslivet kopplingar med omvarlden i det
framtida TEN-T natverket. Med forbattringar i den landbaserade infrastrukturen far vi
en koppling till Nordiska Triangeln och skapar ett mer robust sammanhallet transport-
nat i landet. Det ar rimligt att det skapas en koppling mellan Blekingehamnarna och
Sodra stambanan for ett fungerande transportsystem till de vaxande marknaderna i
sodra och Ostra Europa och som en koppling till transportkorridorerna mot Asien.
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Vi anser att regeringen bor komplettera TEN-T forslaget!

» Hamnarna i Blekinge har en strategisk roll for svenska foretags kopplingar med
omvarlden och det ar rimligt att de aven fortsattningsvis ar prioriterade i TEN-
T nétverket och ingar som noder i det foreslagna Core network.

» TEN-T forslaget maste kompletteras med jarnvigsanslutningar sa att det finns
kopplingar mellan hamnarna och SGdra stambanan/Nordiska triangeln. | TEN-T
programmet har man tydligt papekat vikten av att inte skapa "dead ends” och
flaskhalsar i systemet.
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